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Teil 1:
Erlauterungsbericht

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Kolleginnen und Kollegen, geschéatzte Akteure,

es gibt sie schon langer als einen kommunalen Behindertenbeauftragten in unserer Stadt:
die Chemnitzer ,Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen im 6ffentlichen Verkehrsraum
und an Haltestellen®. Diese sind ein hervorragendes, auch beispielhaftes Instrument, um
Barrierefreiheit und Mobilitdt zu férdern, konkrete Planungsprozesse zu unterstitzen und
Verbindlichkeit fur alle herzustellen.

Uber die Jahre haben viele Bauingenieure immer wieder betont, wie wertvoll fiir sie diese
informative, auch anschauliche Biindelung von Normen zur Barrierefreiheit ist.

Die vorliegende aktuelle Version der Regelbauweisen wurde genauso wie bereits die erste
im Jahr 2007 erarbeitet: in gemeinsamer, guter Abstimmung zwischen den zustandigen
Bauabteilungen und Verkehrsbetrieben mit den mafigeblichen Interessenvertretern der
Menschen mit Behinderungen. So arbeitete Chemnitz, das Verkehrs- und Tiefbauamt, da
schon unter dem Motto, ,Nicht Gber uns, ohne uns®, das zum Leitsatz der 2009 in Deutsch-
land ratifizierten UN-Behindertenrechtskonvention wurde.

Die neuen Regelbauweisen sind wieder mit aussagekréftigen Fotos untersetzt. Dabei konnte
dieses Mal auf solche aus anderen Stadten verzichtet werden: es gibt ausreichend gute und
anschauliche Beispiele in Chemnitz. Auch ein Ergebnis des gemeinsamen konsequenten
Vorgehens. Ich danke alle Mitwirkenden an der Erarbeitung und Umsetzung unserer Regel-
bauweisen und wiinsche uns weiterhin gutes Gelingen.

Herzliche Grile

Petra Liebetrau
Behindertenbeauftragte
der Stadt Chemnitz

Chemnitz, den 01.12.2023
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Allgemeine Hinweise

Die Regelbauweisen zum barrierefreien Bauen der Stadt Chemnitz (nachfolgend RBW-C abgekirzt)
wurden erstmalig 2007 erstellt und dienen seither als Grundlage zum barrierefreien Bauen, auch weit
Uber die Chemnitzer Stadtgrenzen hinaus. Sie orientieren sich stets an den geltenden Regelwerken und
Vorschriften sowie an den Bedurfnissen der Nutzerinnen und Nutzer. Mit der nun vorliegenden Variante
RBW-C 2023 erfuhren die bisher geltenden RBW-C 2015 eine umfangreiche Uberarbeitung und erset-
zendiese.

Die RBW-C 2023 sind nicht als Ersatz der geltenden DIN-Normen und Richtlinien zu verstehen.
Vielmehr sollen sie die Inhalte der unterschiedlichen DIN-Normen und Regelwerke auf ein Ubersichtli-
ches Malf} bindeln und so das Planen von Standardsituationen vereinfachen. Zudem sollen sie auf die
Besonderheiten hinweisen, die innerhalb der Stadt Chemnitz gelten. Fiir alle nicht in den RBW-C defi-
nierten Situationen sind grundsatzlich die gultigen Normen zu beachten und ggf. Riicksprache mit der
Abteilung Verkehrsplanung im Verkehrs- und Tiefbauamt zu halten. In allen Skizzen und Zeichnungen
sind die eingetragenen Elemente symbolisch dargestellt und mit den wichtigsten MalRen versehen.

Um Konfliktpotentiale gering zu halten, ist bei der Planung immer ein vertraglicher Kompromiss zwischen
allen Nutzergruppen zu suchen. So kdnnten zum Beispiel die Belange von Rollstuhinutzern und Men-
schen mit Sehbehinderungen génzlich kontrér sein. Eine Planung in Abstimmung mit der Abteilung
Verkehrsplanung und ggf. mit der AG Barrierefreies Bauen ist daher empfohlen und wird bei komplexen
Planungen vorausgesetzt.

Die Regelbauweisen sind systematisch in drei Teilen aufgebaut und beinhalten den Erlduterungsbericht
(Teil 1), Skizzen und Regelzeichnungen (Teil 2) sowie ein Kapitel Uber Barrierefreiheit im Baustellenbe-
reich (Teil 3). Letzterer umfasst zunachst nur das Thema ,Temporéare Haltstellen bei Baumalnahmen®.
Weitere sollen folgen.

Schutzziel InAnlehnung an die Méglichkeit der DIN 18040-3 (Abschnitt 1), die Ziele der
Barrierefreiheit auch auf anderen Wegen zu erreichen, wird an dieser Stelle
darauf verwiesen und konkretisiert:

Bei der Planung von barrierefreien Verkehrsanlagen sollte immer das

Schutzziel maligebend sein. Dies bedeutet, dass die Barrierefreiheit

prinzipiell auch mit Lé6sungen hergestellt werden kann, die nicht explizit in

den RBW-C dargestellt sind. Dies trifft besonders dann zu, wenn:

- die Gestaltungsvarianten bereits seit langerer Zeit eingefiihrt, gebaut
und von Seiten der Menschen mit Behinderungen und ihrer Vertreter
akzeptiert worden sind (Beispiel Standort LSA)

» die Gestaltung nachweislich ihren funktionalen Zweck erfullt

» die ortlichen Rahmenbedingungen das Bauen streng nach RBW nicht
zulassen (z.B. Denkmalschutz, stadtebaulich sensible Bereiche)

Wesentliche Gegeniiber der RBW 2015 wurden folgende wesentliche Anderungen und
Anderungen Anpassungen vorgenommen:
 deutlich mehr N&he zur DIN 32984 (Bodenindikatoren)
Anderung Einstiegsfeld von Noppen- zu Rippenplatte
Aufnahme von differenzierten Uberquerungen als Regellésung
Anderung der Zuwegung zu Straenbahnhaltestellen
Uberarbeitung und Erweiterung der Regelzeichnungen
Anpassung des Layouts im Text- und im Skizzenteil
Textklirzungen und -anpassungen
Regellésungen fir temporére Ersatzhaltestellen

L] L] L] L] L] L] L]

. . . Stand: o
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1. Barrierefreiheit von StraBenseitenradumen, auf Gehwegen und Platzen

1.1 Gehwegbreite und Flachenbedarf

Um Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum gewéhrleisten zu kénnen, miissen die dem Fu3gangerver-
kehr vorbehaltenden Flachen bestimmte Mindestkriterien aufweisen. Nach den einschlagigen R1
Richtlinien der FGSV (vgl. RASt06, Abschn. 6.1.6.1) betragt die Mindestbreite von Gehwegen 2,50
m. Diese setzen sich wie nachfolgend zusammen:

« Verkehrsraum fiir zwei Fuligéanger (Gehflache): 21,80 m

« Sicherheitsraum zur Fahrbahn (Oberstreifen): 20,50 m

 Sicherheitsraum zur angrenzenden Bebauung (Unterstreifen/Einfriedung): 20,20 m

Um die Aufenthaltsqualitét zu steigern sind breitere Gehwege anzustreben. Die Oberflachen von
Gehflachen sollen fest, griffig, eben, erschitterungsarm und fugenarm bzw. engfugig sein.

’4 >2250m >

einbaufreie
Gehflache

Fahrbahn
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21,80m %

20,50 = 0,20
Sicherheitsraum Sicherheitsraum
zur Fahrbahn zur angrenzenden Bebauung

Abbildung 1: Aufteilung einer einbaufreien Gehfldche

1.2 Lichte Hobhe

Die Gehflache ist durchgangig bis zu einer lichten H6he von 2,25 m frei von festen Einbauten und
Hindernissen zu halten. Seitenraum- bzw. Gehwegbegrenzungen sind grundsatzlich taktil und visuell
wahrnehmbar zu gestalten. Dies kann beispielsweise durch eine mindestens 6 cm Bordsteinkante zur
Fahrbahn (dul3ere Leitlinie) und einer mindestens 3 cm Bordkante als innere Leitlinie erreicht werden.

innere Leitlinie,
aulere Begrenzung/Leitlinie i.d.R mind. 3 cm
zur Fahrbahn (= 6 cm)
225m
einbaufreie
lichte H6he

Y s

Fahrbahn Gehflache

Abbildung 2: Einbaufreie lichte Héhe

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01_S1t§_”2%23 Seite:5
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1.3 Zonierung

Wenn im Seitenbereich zusatzliche Verweil- und Wirtschaftsraume existieren (wie z.B. Café, Laden-

geschéfte, Schaufenster, Werbeaufsteller) sollte der Seitenraum gestalterisch gegliedert bzw.

unterschiedlich zoniert werden:

« 1.)Verkehrsraum: einbau- und hindernisfreier Bereich fir die reine Fortbewegung

« 2.) Verweil- und Wirtschaftsraum: Bereiche fiir den Aufenthalt, fir Moblierung, das Abstellen von
Fahrzeugen, Pfosten und Masten oder Begriinung

Dabei sollten die unterschiedlichen Raume taktil und visuell kontrastierend abgegrenzt sein. Es

empfiehlt sich ein klar unterscheidbarer Bodenbelag oder ein Trennstreifen nach DIN 32984.

2
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2.) Wirtschaftsbereich » : 2.) Wirtschaftsbereich H
mit Aufenthalts- und 3 mit Aufenthalts- und
Verweilfunktion U o Verweilfunktion

Abbildung 3: Beispiel einer Zonierung (Chemnitz, Innere Klosterstral3e)

1.4 Léangs- und Querneigung

Fir den barrierefreien FuRverkehr sollte die Langsneigung von Verkehrsraumen maximal 3 % betra-
gen. Neigungen bis 6 % sind méglich, wenn Zwischenpodeste im Abstand von maximal 10 m ange-
ordnet werden. Die Zwischenpodeste sollten dabei mindestens 1,50 m lang sein und dirfen eine
maximale Langsneigung von 3 % nicht Giberschreiten.

Die Querneigung sollte 2% nicht Uberschreiten um ein unkontrolliertes Wegrollen von Rollatoren und
Rollstlihlen zu vermeiden.

Weiterfihrende Hinweise kdnnen der DIN 18040-1, Kap. 4.3.8 (Rampen) entnommen werden.

Anmerkung: Topografische Gegebenheiten sind nur im Rahmen der VerhaltnismaRigkeit auszuglei-
chen. Somitkann das Angleichen ganzer Stral3en selbstverstandlich ausgeschlossen werden.

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01_S1t§_”2%23 Seite: 6
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1.5 Gestaltung von Platzen und FuRgédngerzonen

Die barrierefreie Gestaltung von Platzen, FuRgangerzonen oder Markten erfordert eine besondere
Aufmerksamkeit und einen umfangreichen Planungs- sowie Abstimmungsaufwand. Aufgrund der
flachigen Situation in Kombination mit einem erhéhten Bedarf an Sondernutzungen wie Gastronomie,
Werbeaufsteller oder Marktstdnde wird die linienhafte Verkehrsfunktion h&ufig durch diffuse
Fortbewegungsmuster Uberlagert.

Um Bewegungskorridore auch fiir Menschen mit Behinderungen sicher zu stellen, sind entlang der
Hauptwegebeziehungen folgende Punkte zu gewahrleisten:

« leichte Berollbarkeit

- taktile Ertastbarkeit fir Menschen mit Blindenlangstock

» visuelle Erkennbarkeit fir Menschen mit Sehbehinderungen

Grundsétzlich ist auch in diesen Bereichen eine Zonierung notwendig (vgl. Kapitel 1.3). Dies kann
insbesondere durch unterschiedliche Oberflachenbelage sichergestellt werden. So kénnen grof3for-
matige, gut berollbare Materialien fir eine hindernisfreie Gehbahn in Léangsrichtung genutzt werden,
wenn ansonsten der Belag eher aus kleinformatigem und rauem Pflaster besteht. Gleichzeitig wird
hierbei eine taktile Leitfunktion durch die unterschiedliche Oberflichenbeschaffenheit gewahrleistet.

‘ ull“”“
iy

- schlecht berollbar gut berollbar

Abbildung 4: Gestaltung zur Berollbarbeit in einer Fullgdngerzone (Chemnitz, Bérnichgasse

Um dariiber hinaus eine visuell kontrastreiche Leitfunktion sicherzustellen, kann die Gehbahn in
einem deutlich anderen Farbton als die sonstige Platzflache hergestellt werden. Auch ein begleiten-
der Schmuckstreifen oder eine Muldenrinne bei ansonsten farbidentischem Oberflichenbelag waren
mdglich.

Anmerkung: Die barrierefreie Gestaltung von Platzen und Fuldggéngerzonen ist in jedem Fall eine
Einzelfalllésung und immer im Vorfeld mit der Abteilung Verkehrsplanung und ggf. mit der AG Barrie-
refreies Bauen abzusprechen.

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01ﬁtg_”2‘§;23 Seite: 7
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1.6 Vertikale Einbauten und Poller

Bei der Gestaltung von Verkehrs- und Sicherheitsrdumen sollten vertikale Einbauten moglichst
ganz vermieden werden. Ist dies nicht méglich, muss die Wahrnehmbarkeit dieser Hindernisse
optisch und taktil sichergestellt werden. Die Einbauten missen sich vom umgebenden Belag und
nahestehenden Gebdudefassaden visuell kontrastreich mit einem Kontrastwert von mindestens

K = 0,4 abheben (vgl. DIN 32975). Falls dies nicht durch die Farb- und Leuchtdichtekontrastgebung
der Einbauten selbst herstellbar ist, muss der visuelle Kontrast durch Markierungsstreifen am Objekt
gewahrleistet werden. Dazu sind Markierungsstreifen anzubringen, die entweder einen geniigend
hohen visuellen Kontrast zur Leuchtdichte der Einbauten oder einen Wechselkontrast aufweisen.

Poller missen eine Mindesthéhe von 0,90 m aufweisen und sind ebenso wie Einbauten visuell zu
kontrastieren. Dabei werden die Wechelskontraste schwarz / weil} / schwarz fir gehenden Verkehr
und rot/ weil fiir fahrenden Verkehr eingesetzt.

Die Kontraststreifen mit einer Mindestbreite von jeweils 8 cm sind je nach H6he der Poller und Einbau-
ten in zwei H6hen anzubringen. Die untere Markierung beginnt bei 0,40 bis 0,70 m und die obere
Markierung beginntbei 1,20 m bis 1,60 m (vgl. DIN 32975, Kap. 4.5).

Farbkombinationen und Abmessungen der
Kontrastmarkierung am Beispiel von Pollern

! h=8cm

]

a) b) «c)

i Ny

Beginn der Markierung
1,20-1,60m
209m

0,4-0,7m

Y. Y

a.) silberner Poller: Kontrast = schwarz/weif3/schwarz
b.) silberner Poller: Kontrast = rot/weif}
c.) anthrazitfarbener Poller: Kontrast = weif}

Abbildung 5: Gestaltung von Pollern mit Wechselkontrast

Anmerkung: ausfihrliche Hinweise zu Leuchtdichtekontrast und Markierungen siehe DIN 32975,
Kap. 4.5 sowie DIN 32984, Punkt4.3.3.2

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01?;‘;_”2‘323 Seite: 8
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1.7 Unterlaufschutz und Hindernisse

Freistehende Objekte sind potenzielle Gefahrenstellen. Daher diurfen diese nur auf3erhalb der
Gehbahnen positioniert werden und sind so zu gestalten, dass sie nicht unterlaufen werden kénnen.

Istdies nicht méglich, missen diese Objekte entsprechend abgesichert werden. Zum Einsatz kénnen
dabeikommen:

 verankerte Anschlagkanten (Vorzugsvariante)
« Polleram Boden (Kontraste vgl. Kap. 1.6)
» Bodenindikatoren gemaR DIN 32984, Bild 5 (Anzeige von Hindernissen)

Entsprechende Vorschlage sind immer im Rahmen der Entwurfsplanung im Vorfeld mit der Abteilung
Verkehrsplanung und ggf. mit der AG Barrierefreies Bauen abzustimmen.

W

I\

Abbildung 6: Unterlaufschutz (Chemnitz, Zentralhaltestelle)

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01_8112_”2%23 Seite: 9
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1.8 Denkmalschutz, stadtebaulich sensible Bereiche und touristische ErschlieBung

In denkmalgeschiitzten und stadtebaulich sensiblen Bereichen sowie im Rahmen einer touristischen
Erschlieung sind Standardlésungen nach DIN oftmals nicht méglich. Dennoch ist eine gleichberech-
tigte Nutzbarkeit fir alle Menschen anzustreben und nach Kompromissen aller Belange zu suchen.
Aufgrund dieser unterschiedlichen Anspriiche ist die Gestaltung der entsprechenden Bereiche immer
als Einzelfallentscheidung zu betrachten. Die Beteiligung der AG BB ist obligatorisch.

Wie auch bei der Gestaltung von Platzen (vgl. Kap. 1.5) gilt hierbei grundséatzlich, dass entlang der
Hauptwegebeziehungen folgende Punkte erfiillt werden miissen:

 leichte Berollbarkeit

« taktile Ertastbarkeit fir Menschen mit Blindenlangstock

« visuelle Erkennbarkeit fir sehbehinderte Menschen

Ansatze zur Gestaltung kénnen Materialien sein, die sich einerseits stddtebaulich einfligen und sich
anderseits in ihrer Struktur und Farbe vom Umgebungsbelag genligend abheben. So kénnten bei-
spielsweise Leiteinrichtungen aus Kleinpflaster genutzt werden, wenn sich diese gut taktil und visuell
wahrnehmen lassen. Bei Leiteinrichtungen, die sicherheitsrelevant sind (z.B. an Uberquerungsstel-
len), sind grundsatzlichimmer herkémmliche Bodenindikatoren zu verwenden.

Abbildung 7: Alternative Leitelemente (Chemnitz, Stephan-Heym-Platz)

Anmerkung: Die Gestaltungsentwirfe sind immer friihzeitig mit den Abteilungen Verkehrsplanung und
Denkmalschutz sowie mitder AG Barrierefreies Bauen der Stadt Chemnitz abzustimmen.

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01_S1t§_”2%23 Seite: 10
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1.9 Radverkehr

Verlaufen Gehweg und Radweg parallel, wird zur taktilen und visuellen Kennzeichnung und Abgren-
zung ein mindestens 30 cm breiter Trennstreifen (DIN 32984-2020, Kap. 5.9.3) in Langsrichtung
notwendig. In der Regel wird hierfir Kleinpflaster aus ungeschliffenem Granit genutzt. Zur besseren
Wahrnehmbarkeit sollte dieser Streifen aufgewdlbt sein. Bei gleichzeitiger Nutzung als Entwésse-
rungsrinne kann der Streifen im Einzelfall auch eingesenkt verlegt werden. Um Verwechslungen zu
vermeiden, sind fur die linienhafte Abgrenzung keine Bodenindikatoren im Sinne der DIN 32984
(Noppe, Rippe) zulassig.

Ist eine besonders hohe Frequentierung zu erwarten (z.B. an Haltestellen, Knotenpunktndhe oder im
Stadtzentrum), sind weil3e, profilierte Radwegplatten bzw. Radwegtrennsteine zu bevorzugen.

Abbildung 8: Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg (hier Radwegplatte)

1.9.1 Kennzeichnung von Fahrradanlehnbiigel

Fahrradanlehnbiigel bestehen in der Regel aus einem 48,3 mm starkem Edelstahlprofil und sind matt
mit Glasperleffekt. Um sie von ihrem Umfeld abzuheben werden sie mit einer Kontrastmarkierung
gekennzeichnet (schwarz/wei/schwarz; vgl. RBW-C 2023, Kap. 1.6).

A
Kontrastmarkierung
vgl. Seite 8
0,80 m
0,40-0,70 m
Fundament
0.40m Beton C12/15
vy

0,70 m 0,30 m

Abbildung 9: Gestaltung von Fahrradlehnbiigel mit Wechselkontrast

Barrierefreiheit von Strallenseitenrdumen, auf Gehwegen und Platzen 01_8112_”2%23 Seite: 11
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2. Bodenindikatoren

Blinde und sehbehinderte Menschen nutzen fiir ihre Wegfindung und Orientierung alle Informationen die
sie in ihrem Umfeld visuell, akustisch und taktil wahrnehmen kénnen. Um diese Informationen zu erwei-
tern und zu konkretisieren werden ,Bodenindikatoren® eingesetzt, welche in ihrer Art und Anwendung in
der DIN 32984 genormt, beschrieben und definiert werden.

2.1 Bodenindikatoren / Blindenleitsysteme

Als Bodenindikator wird das kleinste, einzelne Element wie Noppenplatte und Rippenplatte bezeich-
net. Sie sindi.d.R. weild und erhéhen den taktilen, visuellen und akustischen Kontrast gegeniiber dem
sie umgebenden Belag. Logisch und entsprechend der Vorgaben aus der DIN 32984-2020 zusam-
mengeflgt, ergibt sich daraus das Blindenleitsystem. Dieses besteht aus verschiedenen Feldern,
Linien und Flachen, die je nach Anordnung unterschiedliche Funktionen haben. So kénnen Rich-
tungsanderungen, Gefahrenstellen, Haltestellen oder sonstige Informationen angezeigt und vermit-
teltwerden.

Um den Kontrast visuell, taktil und akustisch zu erhéhen, werden neben den meist weillen Bodenindi-
katoren in der Regel anthrazitfarbene Begleitplatten verlegt. Bei der Verlegung ist darauf zu achten,
dass Bodenindikatoren talbiindig eingesetzt werden, um die gréRtmdéglichste Erkennbarkeit zu
erreichen und Verschmutzung zu vermeiden. Dies bedeutet, dass die Noppen und Rippen Uber den
sie umgebenden Belag hinausragen. Um eine Héhenverschiebung zu vermeiden, wird empfohlen die
Bodenindikatorenin Beton (C20/25) zu verlegen.

Berg Tal
Begleitplatte

Abbildung 10: Talbiindigkeit von Bodenindikatoren

Anmerkung: Bei der Planung und Verlegung von Blindenleitsystemen ist eine besondere Aufmerk-
samkeit erforderlich, denn falsch angeordnete Bodenindikatoren kbnnen immer ein hohes Risiko flr
Nutzende bedeuten.

S Stand: o
Bodenindikatoren 01122023 | Seite:12
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2.2 Bodenindikatoren Arten

Bodenindikatoren (Blindenleitplatten) sind in der Regel weil’e, hochfeste Betonplatten mit einer
profilierten Oberflache und einem AulRenmald von 30 x 30 cm. Die genaue Ausfiihrung in Maf und
Aussehen sowie deren korrekte Anwendung sind in der DIN 32984 genormt. Aufgrund der jahrelan-
gen Erfahrung werden in Chemnitz die erlaubten Normmale der Rippenplatten im unteren Grenzbe-
reich eingeschrankt. Damit wird verhindert, dass die Abstédnde der einzelnen Rippen zu gering und
damit schlecht erkennbar sind.

Noppenplatten Die Noppenreihen sind diagonal angeordnet (45° zur Aufienkante) und die
einzelnen Noppen werden als Kegelstimpfe, Kugelkalotten oder (bei
Naturstein) als Pyramidenstimpfe ausgebildet.
00009 alsPy bieatsg
O O O O O MaRe im bewitterten AuRenbereich
o0 _ 0 O O : , ,
O O O O O diagonaler Abstand der Mittelpunkte 40 bis 60 mm
QSQSQSQSQ benachbart.er Noppen |
0~0"0"0"0 Noppenbreite / Durchmesser 20 bis 30 mm
T . Noppenhéhe 4 bis 5 mm
(Prinzipskizze)
Noppenanordnung diagonal
Farbe weif} (Standard), anthrazit

Rippenplatten Die Rippen haben gemaf DIN 32984, Bild 1a einen trapezférmigen Quer-
schnitt .
Mafde im bewitterten Auflenbereich
Abstand der Rippenachse 35 bis 45 mm
Rippenbreite 20 bis 30 mm
Rippenhéhe 4 bis 5 mm
Anzahl der Rippen (30 x 30 cm Platte) 6
(Prinzipskizze) Rippenform im Querschnitt Trapez
Farbe weil} (Standard), anthrazit

Begleitplatten Begleitplatten erhéhen den optischen und taktilen Kontrast von Boden-
indikatoren. Sie sind fugenarm, glatt und in der jeweiligen Kontrastfarbe zu
den genutzten Bodenindikatoren anthrazit (Standard) oder hellgrau.
Begleitplatten werden grundsatzlich neben allen Bodenindikatoren ange-
ordnet, wenn der Leuchtdichtekontrast K = 0,4 nicht anders gewahrleistet
werden kann (vgl. DIN 32984, Punkt4.3.3.1).

Abweichend davon kann nur bei der Oberflaichengestaltung in Asphalt-
bauweise oder bei Verwendung von sehr dunklem Umgebungsbelang auf

das zusétzliche Verlegen von Begleitplatten verzichtet werden.

(Prinzipskizze)

Neben den aufgezeigten Bodenindikatoren sind in Einzelfallen und nach Abstimmung auch alternative
Elemente wie Kleinpflaster oder Entwasserungsroste mdéglich. Bei der Abtrennung von Rad- und
Gehweg haben sich dariber hinaus Radwegplatten bzw. Radwegtrennsteine besonders bewahrt (vgl.
RBW-C 2023, Kap. 1.9).

. Stand: H
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Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
der Stadt Chemnitz

Teil 1

Erlduterungsbericht

3. Uberquerungsstellen

Barrierefreie Uberquerungsstellen sollen das gezielte Uberqueren von StralRen, Zufahrten oder Gleisan-
lagen erméglichen und missen fiir alle Nutzergruppen gleichermal3en zuganglich und nutzbar sein. Sie
kénnen entweder mit einer differenzierten Bordhéhe mit 0 cm bzw. 6 cm oder einer durchgehenden 3 cm
hohen Kante ausgefiihrt werden (Grundlage siehe DIN 18040-3, Kap. 5.3.2.1f).

3.1 Getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

Getrennte Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe sind vorzugsweise dann einzuplanen,
wenn die Uberquerung stark frequentiert und gesichert ist. Hierbei wird ein Bereich mit einer 6 cm
hohen Tastkante fiir Menschen mit Sehschadigungen und ein Bereich mit einer 0 - 1 cm hohen Kante
bzw. ,Nullabsenkung“ ausgestattet. Bei besonderem Bedarf (z.B. Umfeld von Altenpflegeheimen)
sind in Abstimmung mit der AG BB auch breitere Bereiche mit 0 - 1 cm méglich.

Der Bereich der Nullabsenkung ist zwingend mit einem Sperrfeld nach DIN 32984-2020 abzusichern.
Andernfalls kbnnten Menschen mit einem Blindenlangstock versehentlich und ungehindert auf die
Fahrbahn geraten. Vor dem Bordstein sind Rinnen zu vermeiden, in denen sich die Vorderréder von
Rollstihlen oder Rollatoren ,festfahren®kdnnen.

Profildarstellung Nullabsenkung

)Syrrfeld

Profildarstellung 6 cm Kante

Gehweg

Gehweg

6 cm Kante
-
Nullabsenkung 0,90-1,00 m
0,90 m
Sperrfeld

Abbildung 11: Differenzierte Uberquerungsstelle nach DIN 18040-3

Anmerkung: Weiterfiihrende Hinweise und Skizzen vgl. RBW-C 2023, Teil 2.2 (Uberquerungsstellen),
DIN 32984-2020, Kap. 5.3.2.2 sowie DIN 18040-3, Kap. 5.3.2.1

Uberquerungsstellen

Stand:
01.12.2023
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3.2 Gemeinsame Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhéhe

Eine Bordsteinkante mit einer Anschlagshéhe von 3 cm stellt gemafR DIN 18040-3* einen akzeptierten
Kompromiss zwischen allen Nutzenden dar. Fir Menschen mit Sehbehinderungen ist eine solche
Kante mit dem Blindenlangstock ertastbar und kann als Orientierung genutzt werden. Fiir Rollstuhl-
oder Rollatornutzende kann sie noch ohne fremde Hilfe tiberfahren werden. Um dabei das Uberrollen
zu vereinfachen, muss die Kante mit einem Radius von R=2 cm* ausgestattet sein.

Die 3 cm hohe Kante ist liber die gesamte Breite einer Uberquerung zu errichten. Um den visuellen
Kontrast zu erhéhen, ist eine helle Farbgebung des Materials zu wéahlen. Eingesetzt wird diese an
allen Uberquerungsstellen, wo eine differenzierte Uberquerungsstelle nicht sinnvoll ist.

Bei der Bauausfiihrung ist zwingend darauf zu achten, dass die vorgegebenen 3 cm mit einer maxi-
malen Toleranz von *+ 0,5 cm* realisiert und zudem dauerhaft gewahrleistet wird. Abweichungen
kénnen dazu flhren, dass die Kante flr eine der genannten Gruppen unbrauchbar und nicht mehr
sicher und/oder ohne fremde Hilfe nutzbar wird. Vor dem Bordstein sind Rinnen zu vermeiden, in
denen sich die Vorderrdder von Rollstihlen oder Rollatoren ,festfahren“ kénnen.

R=2cm
Begleitstein
3cm Bordstein Gehweg
+£0,5cm

Abbildung 12: Herstellung einer 3 cm hohen Kante mit Begleitstein

An allen gesicherten Uberquerungsstellen (LSA, FGU) oder an Stellen, wo die definierten Tole-
ranzmale technologisch nicht ausfihrbar sind, sollten entsprechende Fertigteilelemente genutzt
werden. Alternativ kdnnen differenzierte Uberquerungsstellen nach Kap. 3.1 Anwendung finden.

3cm Fertigteil Gehweg
+/-0,5cm

Abbildung 13: Herstellung einer 3 cm hohen Kante mit Fertigteil aus Beton

* DIN 18040-3, Kap. 5.3.2.2 Gemeinsame Uberquerungsstelle mit 3 cm Bordhéhe

- Stand: Ha
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3.3 Kennzeichnung von Uberquerungsstellen mit Bodenindikatoren

Die Kennzeichnung von Uberquerungsstellen erfolgt grundséatzlich nach DIN 32984-3. Dabei muss
nicht jede Uberquerungsmdglichkeit mit Bodenindikatoren ausgestattet werden. So kann innerhalb
von Tempo 30 Zonen, bei StralRen mit wenig Verkehr oder bei untergeordneten Wegebeziehungen
darauf verzichtet werden. Zudem wird eine Uberquerungsstelle auch nicht gekennzeichnet, wenn
diese als unsicher fir Menschen mit Sehbehinderungen eingeschétzt wird. Bordabsenkungen, die als
Nullabsenkungen auf die Fahrbahn fihren, missen hingegen immer mit einem Sperrfeld (Rippen
90° zur Gehrichtung) abgesichert werden.

Soll eine Uberquerungsstelle gekennzeichnet werden, wird dies mit einem i.d.R. 90 cm breiten
Auffindestreifen (Noppe) quer Uber den gesamten Gehweg realisiert. Bei Gehwegbreiten Giber 4,00
m oder in stéddtebaulich sensiblen Bereichen sind nach Ricksprache mit der AG BB auch 60 cm breite
Auffindestreifen méglich. Um die Uberquerungsrichtung anzuzeigen, wird an der Bordsteinkante ein
60 cm tiefes Richtungsfeld (Rippe) verlegt. Die Ausrichtung der Rippenplatten erfolgt dabei in
Gehrichtung und so, dass die gegenliberliegende Seite sicher erreicht werden kann. Bei schragen
Uberquerungen sind die Rippenplatten dementsprechend schrég zu schneiden / zu verlegen.

3.4 Gesicherte und ungesicherte Uberquerunsgstellen

Gesicherte Uberquerungsstellen liegen immer nur dann vor, wenn diese so gestaltet sind, dass
Fahrzeuge anhalten miissen um Full Gehende Vorrang zu gewahren. Dies ist nur méglich mit:

« FuBgangeriiberweg (FGU bzw.“Zebrastreifen)
« Lichtsignalanlage (LSAbzw.“Ampel®), wenn diese mit Akustik ausgestattetist

Alle anderen Uberquerungsformen gelten nach DIN 18040-3 Pkt. 3.3 fiir Menschen mit Sehbehinder-
ungen als ,ungesichert‘. Zur eindeutigen Unterscheidung wird bei einer ungesicherten Uberque-
rungsstelle zwischen Auffindestreifen (Noppen) und Richtungsfeld (Rippen) eine Liicke von i.d.R 90
cmgelassen.

gesicherte Uberquerung ungesicherte Uberquerung
H (hier LSA) H T
Uberquerungs-
richtung
0,90 m
(60)

Gehrichtung

-
innere
Leitkante

Abbildung 14: Unterscheidung gesicherte und ungesicherte Uberquerunsstelle

Bei vorhandenen Signalmasten werden (abweichend zur DIN 32984-2020) die Auffindestreifen nach
Mdoglichkeit direkt auf den Signalmast gefuhrt. Dieser steht in der Regel in der Mitte des Uberque-
rungsbereiches.

Anmerkung: Weiterfiihrende Beispiele vgl. RBW-C 2023, Teil 2.2 (Uberquerungsstellen)

- Stand: Ha
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3.5 Uberquerung von Mittelinseln

Grundsétzlich werden Mittelinseln genauso ausgestattet und gekennzeichnet wie sonstige Uberque-
rungsstellen. Je nach Ausfilhrung ist die Bordsteinkante (iber die gesamte Uberquerungsbreite in
Gehrichtung 3 cm hoch oder wird differenziert (vgl. Kap. 3.1) ausgefiihrt. Die Inselkdpfe werden mit
einer tastbaren Kante zur Gehflache von mindestens 3 cm ausgestattet.

Werden Ful3- und Radverkehr getrennt gefiihrt, miissen beide Bereiche mit einem Trennstreifen von
mind. 30 cm voneinander getrennt werden. Dabei kénnen Kleinpflaster (im Idealfall aufgewélbt) oder
Radwegtrennsteine genutzt werden (vgl. RBW-C 2023, Teil 2.2).

Bei der Ausgestaltung mit Bodenindikatoren wird die Unterscheidung zwischen einer gesicherten und
einer ungesicherten Uberquerung vorgenommen (vgl. RBW-C 2023, Kapitel 3.4). Im Wesentlichen
betrifft dies den Auffindestreifen in Mittellage der Insel. Aus gestalterischen Grinden sollte die
gesamte Flache innerhalb der Mittelinseln mit Begleitplatten ausgelegt oder bituminds befestigt
werden.

gesicherte ungesicherte
Mittelinsel Mittelinsel

Abbildung 15: Kennzeichnung von Mittelinseln

3.6 Mittelinseln mit gesichertem Zugang zur StraBenbahn

Die Kennzeichnung von Strallenbahnhaltestellen erfolgtin der Regel wie an Mittelinseln. Abweichend
hiervon wird jedoch ein Leitstreifen hin zur Haltestelle verlegt. Dabei werden nur Ubergénge mit
Bodenindikatoren ausgestattet, die mit einer LSAabgesichert sind. In der Regel ist das jeweils einer je
Haltestelle. Ungesicherte Gleisiibergédnge werden nicht mit Bodenindikatoren gekennzeichnet.

Fahrbahnuberquerung
Zuwegung <«——
StralRenbahnhaltestelle
Leitstreifen zur beachaot
StralRenbahnhaltestelle J
i Gleistberquerung

Abbildung 16: Kennzeichnung einer gesicherten Zuwegung von Stralenbahnhaltestellen

Anmerkung: Vor Beginn der Planungen sind die aktuellen Regelzeichnungen TR 4301 immer von der
CVAG abzufordern.

- Stand: Ha
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3.7 Gehwegiiberfahrten/Grundstiickszufahrten

Eine besondere Form von Uberquerungsstellen stellen Gehwegiberfahrten dar. Grundsétzlich
haben dabei zu Full Gehende Vorrang, was in der baulichen Herstellung entsprechend erkennbar
sein muss. Bei weniger frequentierten Zufahrten sind vorzugsweise Rampenbordsteine oder Schrag-
bordsteine bzw. Bordabsenkungen gemal EFA Kap. 6.3.7 einzusetzen. Alternativ sind ertastbare 3
cm hohe Kanten im Bereich der Zu- und Abfahrt méglich.

Bei breiten Uberfahrten von = 4,0 m kann eine Orientierungsméglichkeit fur Menschen mit Blinden-
langstock notwendig werden (vgl. DIN 32984-2020, Kap. 5.3.6.3.). Hierbei zeigt ein Richtungsfeld mit
davor liegendem Noppenfeld die Gehrichtung an. Bei stark frequentierten Zufahrten (z.B. Einkaufs-
markte, Parkplatze, Tankstellen) wird langs in Gehrichtung zusétzlich ein Orientierungsstreifen aus
alternativen Leitelementen verlegt.

Anmerkung: Skizzen siehe RBW-C 2023, Teil 2.7, Prinzipskizzen Gehwegiberfahrt

3.8 Uberquerung von Radwegen

Das Uberqueren eines Radweges stellt eine besondere Herausforderung fiir sehgeschadigte Men-
schen dar. Anders als bei motorisiertem Verkehr sind Radfahrende nahezu gerduschlos und kénnen
nur sehr schwer wahrgenommen werden. In der DIN 32984-2020 werden konkrete Vorschlage fiir
das Uberqueren eines Radwegs in Riicklage von Haltestellen oder an Uberquerungsstellen gemacht.
Beispiele hierfir sind in RBW-C 2023, Teil 2 aufgezeigt.

Abgesehen von den in der DIN 32984-2020 dargestellten Standardsituationen kann das Uberqueren
eines Radweges auch aufgrund der verkehrlichen Flachenverfiigbarkeit oder der Fihrung des
Radweges notwendig werden. Im Regelfall werden diese nicht mit Bodenindikatoren gekennzeich-
net. Dennoch kann es an hoch frequentierten oder unubersichtlichen Bereichen zweckmaliig sein,
eine maogliche Uberquerungsstelle zu kennzeichnen. Die genaue Ausfilhrung erfolgt grundsétzlich
nach Ricksprache mit der Abteilung Verkehrsplanung.

Aufder Fahrflache des Radwegs dirfen keine genormten Bodenindikatoren genutzt werden. Bewahrt
haben sich stattdessen 30 cm breite Streifen aus Kleinpflaster.

Richtungsfeld Trenn- und Leitstreifen aus
90 x 90 cm Kleinpflaster = 30 cm

Aufmerksamkeitsstreifen

Abbildung 17: Mégliche Kennzeichnung bei Uberquerung eines Radweges

- Stand: tar
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4. Haltestellen

Die Stadt Chemnitz hat sich zur Aufgabe gemacht, den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) fiir
alle Menschen gleichermalen nutzbar zu gestalten. Neben der Ausstattung der Fahrzeuge ist dabei die
Infrastruktur, wie Haltestellen und deren Zuwegung, von besonderer Bedeutung.

Ob Menschen mit Einschrankungen eine Anlage des OPNV ohne fremde Hilfe nutzen kénnen, wird
insbesondere von den Zustiegsbedingungen in das jeweilige Fahrzeug und den dabei zu iberwindenden
Stufen und Spalten bestimmt. Als Mal fir den Héhenunterschied sowie den Restspalt zwischen Fahr-
zeugboden und Bordsteinkante sind jeweils weniger als 5 cm anzustreben (vgl. DIN 18040-3, Punkt
5.6.3). Male dartber hinaus sind zu vermeiden. Um diese Anforderung zu erreichen, werden spezielle
Bordsteine fur Bus- und Strallenbahnhaltestellen eingesetzt. Ist dies konstruktiv oder aufgrund der
ortlichen Bedingungen nicht mdglich, sind Mallhahmen am Fahrzeug selbst (Schiebetritt, Klappram-
pen,...) zu ergreifen.

Stufe [ nicht barrierefrei

D mit Erschwernissen oder mit
fremder Hilfe nutzbar

- barrierefrei nach DIN 18040-3
und ohne fremde Hilfe nutzbar

»
»

<10cm
<5cm

Spalt

<5cm

<10 cm

Abbildung 18: Empfohlene Reststufenhéhe und Spaltbreite, Rebstock/Sieger 2015, S.146

4.1 Kennzeichnung mit Bodenindikatoren

An Haltestellen wird die erste Zustiegstir des jeweiligen Fahrzeuges mit einem 90 cm breiten Auffin-
destreifen (Rippe) quer Uber den gesamten Gehweg gekennzeichnet. Bei sehr breiten Gehwegen
oder einer sehr hohen Frequentierung der Haltestelle kann zur zuséatzlichen Kennzeichnung ein 90 x
120 cm groRRes Einstiegsfeld (Rippe) vorgesehen werden.

Darliber hinaus werden weitere Bodenindikatoren zum Kennzeichnen von digitalen Fahrgastinforma-
tionen (DFI) oder als Leitstreifen bei Mehrfachhaltestellen eingesetzt.

Anmerkung: Die bisherige Ausfuhrung des Einstiegsfeldes in Noppen wird nach intensiver Abstim-
mung mitder AG Barrierefreies Bauen und weiteren Akteuren ab 2022 nicht mehr weiter verfolgt.

4.2 Einbau von Stele und Dynamischem Fahrgastinformationssystem (DFI)

Fir den Einbau von Stele (Haltestellenschild) und ggf. DFI sind die Einbaurichtlinien der CVAG zu
beachten.

4.3 Fahrgastunterstand (FGU)

Fahrgastunterstédnde werden durch den jeweiligen Dienstleister (Stand 04/2023 Stréer) aufgestellt
und bewirtschaftet. Eine Neueinordnung erfolgt immer auf Basis der Fahrgastzahlen und in Rlck-
sprache mit der Abteilung Verkehrsplanung, der CVAG und dem Dienstleister.

Stand: e
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4.4 Bushaltestellen Standardausbau

Bushaltestellen sind bei Neu- und Umbau mit Busbordelementen auszustatten, die ein reifenscho-
nendes Anfahren ermdéglichen und einen visuellen Kontrast zur Fahrbahnoberflache haben.

Wenn eine geradlinige Anfahrt gewahrleistet werden kann, betragt die Regelhéhe des Bordan-
schlages 21 cm Uber Fahrbahnoberkante. Andernfalls sind 18 cm einzuplanen, um das beschadi-
gungsfreie Uberstreifen des Bordsteines mit dem Front-/ Mittel-/ Heckteil des Busses zu gewéahrleis-
ten.

Die nutzbare Gesamtlange betragt ohne Rampen 21,0 m. Um ein korrektes Anfahren zu ermégli-
chen, ist eine Freihalteldnge von mindestens 43,0 m einzuplanen. Dieser Bereich ist von parkenden
Fahrzeugen freizuhalten und entsprechen der StVO mit einer Grenzmarkierung und der Strallenmar-
kierung ,BUS*zu kennzeichnen.

Bei Haltestellen, die mind. 3 x pro Stunde angefahren werden, isti.d.R. die Fahrbahn mit einer halb-
starren Deckschicht auszustatten. Damit kann sichergestellt werden, dass UbermaRiger Ver-
schleil¥ der Fahrbahnoberflache und die daraus resultierenden ,Spurrillen vermieden werden und
die Fahrzeuge beschadigungsfrei an den Bussteig anfahren kébnnen. Um den visuellen Kontrast zum
Bordelement zu gewahrleisten, ist die halbstarre Deckschicht dunkel einzuféarben.

Die Breite der Warteflache betragt Uber die gesamte Nutzldnge in der Regel mindestens 2,50 m.
Dabei istimmer eine einbaufreie Durchgangsbreite von 1,70 m sicher zu stellen, um die Durchfahrt
mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen zu gewahrleisten. Die erste Tlir wird mit einem Auffinde-
streifen gekennzeichnet. Die Haltestellenstele mit Verkehrszeichen Z 224 StVO ist ausgehend von
der Bussteigkante mit einem angegebenen Mindestabstand von 1,70 m mdglichst optimal im Halte-
stellenbereich einzuordnen.

N\
\

— A\
el |
s v

]

Abbildung 19: Bushaltestelle , Turnstral3e”, Chemnitz

Anmerkung: Bei notwendigen Abweichungen vom Standardausbau sind die CVAG und die Abteilung
Verkehrsplanung in den Planungsprozess einzubeziehen.

Stand: Ha
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4.5 Bushaltestellen mit differenzierter Bordhohe

Wenn die 6rtlichen Bedingungen einen Ausbau der Haltestelle mit Standardmalien nicht zulassen
oder wenn die Haltestelle nur sehr schwach frequentiert ist, kbnnen Bushaltestellen mit einer differen-
zierten Bordhdhe (Kissen) als Einzelfallentscheidung errichtet werden. Dabei wird Uber die ersten 8
Meter (ausgehend von der ersten Tir) ein Kissen mit einem Bordanschlag von 21 (18) cm errichtet.
Dies gewabhrleistet, dass die ersten beiden Fahrzeugtiren barrierefrei zuganglich sind. Die restliche
Ausbaulange wird einem Bordstein =2 12 cm realisiert. Die gesamte Nutzldnge der Haltestelle betragt
ohne Rampeninsgesamt 21,0 m.

Ausnahmen vom Standard kdnnten sein:
« Haltestelle in Kurvenlage
Haltestelle an steilen Abfahrten
» Haltestelle sehr schwach frequentiert (< 25 Ein + Aussteiger am Tag)
« Haltestellen vor oder nach Grundstiickszufahrten

4.6 Bushaltestellen fiir Kleinbus

An Bushaltestellen, welche ausschlieRlich von Kleinbussen angefahren werden, betragt die Regelhé-
he des Bordanschlages maximal 18 cm Gber Fahrbahnoberkante. Die nutzbare Ausbauldnge (ohne
Rampen)ist 10,0 m. Eine halbstarre Decke ist nicht vorzusehen.

Abbildung 20: Haltestelle fiir Kleinbus, Chemnitz - HS Schlo3stral3e

Anmerkung: Weiterflihrende Beispiele vgl. RBW-C 2023, Teil 2.3 (Bushaltestellen)

Stand: Ha
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4.7 StraBRenbahnhaltestellen

Bei der Planung von Straflenbahnhaltestellen ist grundsatzlich immer die CVAG zu beteiligen.
Nachfolgend werden nur die wichtigsten Elemente einer Straflenbahnhaltestelle beschrieben.
Weiterfihrende Informationen, Zeichnungen und Male sind in der Technischen Richtlinie TR 4301
enthalten, welche vor Planungsbeginn separat bei der CVAG abzufordern ist.

In der Regel werden zwei Zugange und Gleistiberquerungen mit einer Bordanschlaghdhe von 3 cm
hergestellt. Jeweils eine der Uberquerungsstellen wird mit Lichtsignalanlage (BU), Akustik und
Bodenindikatoren abgesichert. Fir die gesicherte Hinflihrung zur Haltestelle und zur eindeutigen
Kennzeichnung mit Bodenindikatoren ergibt sich eine Kombination von Inselkopf und Uberquerungs-
stelle (vgl. Kap. 3.6).

Die einbaufreie Durchgangsbreite betrdagt 1,70 m, um eine maschinelle Reinigung der Grofflachen
zu gewahrleisten. Die Gehbahn wird fugenarm mit anthrazitfarbenen Platten verlegt. Dadurch kann
auf einen separaten Kontraststreifen verzichtet werden.

Die Bordhéhe an Stralkenbahnhaltestellen betragt 24 cm tber Schienenoberkante (SO). Damit wird
das zulassige maximale Spaltmal’ von 5 x 5 cm gewéhrleistet. Die nutzbare Lange des Bahnsteiges
ohne Rampe betragt 45,0 m. StraRenbahn-Kombihaltestellen werden neben den Strallenbahnen der
CVAG auch von Zweisystemfahrzeugen des Chemnitzer Modells bedient. Sie weisen einen Tiefbahn-
steig von 24 cm Hoéhe Uber SO mit einer Nutzlange (ohne Rampen) von 45,0 m und einen Hochbahn-
steig von 38 cm Gber SO mit einer Nutzldnge (ohne Rampen) von 31,0 m auf.

Weitere Ausstattungsmerkmale sind: Fahrgastunterstand, Dynamische Fahrgastinformation (DFI),
ggf. separate Sitzgelegenheiten sowie Begriinung je nach értliche Situation.

A 2
Abbildung 21: StraBenbahnhaltestelle ,Stefan-Heym-Platz®, Chemnitz
mit guter Erkennbarkeit des Einstiegsfeldes durch Uberhang

Stand: Ha
Haltestellen 01122023 | Seite:22
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5. Ausschreibungstexte

Zur Sicherstellung eines offenen Wettbewerbes und Wahrung der bestmdéglichen Qualitat wird
empfohlen, die nachfolgenden Stichpunkte bei der Ausschreibung von Standardmaterialien zu
bertcksichtigen. Diese spiegeln die grundsatzlichen Materialanforderungen wider, sind herstellerneut-
ral und haben einen Empfehlungscharakter. Dabei werden die geltenden Normen beriicksichtigt und
die bisher gesammelten Erfahrungen geblndelt. Innerhalb zusammenhéangender Baumaflnahmen
dirfen keine unterschiedlichen Hersteller fiir die jeweiligen Elemente (Bodenindikato-
ren/Busbordelemente) genutzt werden.

Sollen vom Text abweichende Materialien eingesetzt werden, ist dies immer mit der Abteilung Ver-
kehrsplanung und ggf. der AG Barrierefreies Bauen vorab zu kldren. Bei der Materialauswahl sind im
Sinne der 6kologischen Verantwortung die Anfahrtswege und Instandsetzungsfolgen zu bertcksichti-
gen. Die Einbaurichtlinien sind beim jeweiligen Hersteller zu erfragen.

Bodenindikatoren
Rippenplatte

Rippen mit trapezformigem Querschnitt

Rippenachsabstand: 35 - 45 mm

Rippenhoéhe: 4 - 5 mm

Griffigkeit: (gemaR DIN 18040-3) SRT-Wert = 55 bzw. R-Wert = 11
empfohlene Betongiite: C35/45

Farbe: weil} (Einzelfallentscheidung anthrazit)
Leuchtdichtekontrast nach DIN 32975: K= 0,4

Abmessungen: 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm

Noppenform: Kegelstumpf oder Kugelkalotte
Noppendurchmesser in der Messebene: 20 — 30 mm
Noppenhdhe: 4 - 5 mm

Noppenanordnung: diagonal

Griffigkeit: (gemaR DIN 18040-3) SRT-Wert = 55 bzw. R-Wert = 11
empfohlene Betongiite: C35/45

Farbe: weil} (Einzelfallentscheidung anthrazit)
Leuchtdichtekontrast nach DIN 32975: K= 0,4

Abmessungen: 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm

Bodenindikatoren
Noppenplatte

Oberflache: glatt

Griffigkeit gemafR DIN 18040-3: SRT-Wert = 55 bzw. R-Wert = 11
empfohlene Betongiite: C35/45

Farbe: anthrazit

Abmessungen: 300 (Lange) x 300 (Breite) x 80 (Dicke) mm

Bodenindikatoren
Begleitplatte

Oberflache: profiliert, gewdlbt

Griffigkeit geman DIN 18040-3: SRT-Wert = 55 bzw. R-Wert = 11
empfohlene Betongtite: C35/45

Farbe: weil}

Bodenindikatoren
Radwegtrennung

Bordhohe Gber Fahrbahn: je nach Anforderung 18 od. 21 cm
Ausrundung im FuRbereich R=75 fir reifenschonendes Anfahren
Anfahrschrage: 15°, glatt

Auftrittsflache: 30 cm, genoppt

Farbe: weilk oder hellgrau (kein betongrau)

empfohlene Betongiite: C45/55

Rampen: bis 6%

Bushaltestellenbord

Ausschreibungstexte o, | Seite:23
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EUROPAS 205 der Stadt Chemnitz Prinzipskizzen

Teil 2:
Musterzeichnungen und Prinzipskizzen

Zum Umgang mit den Musterzeichnungen gelten folgende Hinweise:

« Die nachfolgenden Musterzeichnungen stellen prinzipielle Regell6-
sungeninnerhalb der RBW-C 2023 dar.

 Alle Zeichnungen sind nur mit den wichtigsten Kennwerten bemal3t.

« Notwendige Abweichungen sind mit der Abteilung Verkehrsplanung
und ggf. mit der CVAG sowie der AG Barrierefreies Bauen abzustim-
men.

« Neben allen Bodenindikatoren sind bei nicht ausreichendem visuel-
lem und/oder taktilem Kontrast Begleitstreifen anzulegen.

« Generell gelten die aufgezeigten Normmalfie. Mindestmalle werden
in Klammern () angegeben und sind nur nach Ricksprache méglich.

« Zeichnungen fir die Planung von Stralienbahnhaltestellen sind nicht
Bestandteil der RBW-C 2023. Die entsprechende Technische Richtli-
nie TR 4301 istimmer vor Planungsbeginn bei der CVAG zu erfragen.

« Die Unterlagen kénnen einzeln fortgeschrieben werden.

Alle technischen Angaben wurden nach bestem Wissen geprift. Den-
noch kénnen Fehler nicht ganz ausgeschlossen werden. Bei unklaren,
fehlenden oder falschen inhaltlichen Definitionen bitten wir um Kontakt-
aufnahme.

Teil 2 - Musterzeichnungen und Prinzipskizzen o, | Seite:26
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KULTURHAUPTSTADT . Prinzipskizzen
EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz Bodenindikatoren

Grundelemente

Rippenplatte Noppenplatte Begleitplatte
30 cm 30 cm 30 cm
= c OOOOgOgOOO
2 2 00000 £
3 3 [o 00,00 o
= g [0 00 0 “
O
O 0o0o0o0

Rippen mit Trapezprofil
Rippenachsabstand 35 - 45 mm
Rippenhéhe 4 - 5 mm

weifd oder anthrazit

Kegelstumpf oder Kugelkalotte  « glatte Oberflache
Noppenabstand 40 - 60 mm « anthrazit
Noppenhdhe 4 - 5 mm

weil} oder anthrazit

e o o o
e o o o

Alternative Leitelemente:

Alternative Leitelemente kénnen als Einzelfallentscheidung in stddtebaulich sensiblen Bereichen, zur
Trennung von Geh- und Radwegen, bei nicht sicherheitsrelevanter Anwendung oder zur Gliederung von
Platzen eingesetzt werden. Als gangige L6sung haben sich bewahrt:

» Kleinpflaster aus Granit ungeschliffen

» Wasserrinnen

« Trennstein/Radwegplatte

Grundprinzip von Bodenindikatoren:

Rippenplatten: Rippenplatten: Noppenplatten:
liegen in Gehrichtung liegen Quer zur Gehrichtung = erhdhte Aufmerksamkeit
= Richtung ist freigegeben = Richtung ist gesperrt erforderlich, z.B. bei
Richtungsanderungen
T Achtung
0.0 0|00 0|00 0
08080 ooogo ooogo

O 00000000

0000600000
OOOOO 08080 08080
O 00000000

OOOOOOOOOOO

O 0 0|0 0 0|0 00
R OOOOO O 00000
A A
Y \/
Gehrichtung Gehrichtung

Anmerkung: Darstellungen abgeleitet aus DIN 32984-2020

Grundelemente und Grundprinzipien oo s | Seite:28
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Abzweigefelder: sind Knotenpunkte/Kreuzungen im Netz

loB 0|00
o§oo+o oo
lo% 00’6006
01000

i

{

rechts oder links links rechts Kreuzung Abknickung mit
abbiegen abbiegen abbiegen Abzweigefeld
ab > 45°

Leitstreifen: kennzeichnen den Wegverlauf

Auffindestreifen: markieren Ziele im Seitenraum, z.B.:

Haltestelle gesicherte ungesicherte Informationseinrichtung

Uberquerungsstelle Uberquerungsstelle

I Gehrichtung Gehrichtung Gehrichtung Gehrichtung

Anmerkung: Darstellungen abgeleitet aus DIN 32984-2020

Abzweigefelder, Leitstreifen, Auffindestreifen oo s | Seite:29
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Auffindestreifen und Einstiegsfeld an Haltestellen

ohne Einstiegsfeld, gemaf DIN 32984-2020, Abbildung 23 b (Standardausfiihrung)

A

0,90 m

Fahrtrichtung

| |

¢ Hauptgehrichtung

0,30

mit Einstiegsfeld gem&R DIN 32984-2020, Abbildung 23 a (optionale Ausfiihrung)

Ein optionales Einstiegsfeld kann eingesetzt werden:
» bei breiten Gehwegen > 4,00 m

« stark frequentierten Haltestellen

« Mehrfachhaltestellen

« Haltestellen entlang eines Leitstreifens

A 0,90 m
()]
E £ £
S o o
E N o
< ~ o
i
l Hauptgehrichtung
0,30
Anmerkung: Darstellungen abgeleitet aus DIN 32984-2020
Auffindestreifen und Einstiegsfeld an Haltestellen oo s | Seite:30
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EUROPAS 2025

Bodenindikatoren

Begleitstreifen

Begleitstreifen bei ebenen Oberflachen (Standardausfiihrung)

0,30

Gehrichtung

#Oﬂ

99090964
BN

e
B

RO
%
X

WS III09099090

(X
W

0

)

<>
<>
<z
<>
<>
<>
<=
<>
<>
<=
<>
<>
<>
<=
<>
<>
<>
<>

ORKK XXX IOKKIHRKAN]
KKK IRKIRKIKKIN]

9

)
0

h
KX
W
0

)
(XX

<>

ohne Begleitstreifen bei Asphaltbauweise

Anmerkung:

XX
M

XX XKXX
e
AN
B0
e

0
p
N

\v4 ’V
0
)

Gehrichtung

¢
¢
)

OO X
O
AN
R
XA

0
)

XXX
2
5
0
o

<>

Gehrichtung

Um den optischen und haptischen Kontrast sicher zu stellen sind grundsétzlich neben allen
Bodenindikatoren Begleitplatten/Begleitstreifen einzusetzen (vgl. hierzu auch RBW-C 2023 Teil 1,
Punkt 2.2 bzw DIN 32984-2020 Punkt 4.3.3). Diese sind in der Regel anthrazit, fugenarm und 30 -
60 cm breit. Ortlich bedingte Ausnahmen sind mit der Abteilung Verkehrsplanung und ggf. mit der

AG Barrierefreies Bauen abzustimmen.

Anmerkung: Darstellungen abgeleitet aus DIN 32984-2020

Begleitstreifen

Stand: .
01.12.2023 Seite: 31
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Beginn eines komplexen Blindenleitsystems in Gehrichtung

Leitstreifen und Beginn
des Leitsystems in Gehrichtung

Haupt-
gehrichtung
innere Leitkante
Fahrbahn
0,90
Auffindestreifen Abzweigefeld

Beginn eines komplexen Blindenleitsystems im Seitenraum

Haupt-
gehrichtung
innere Leitkante

Fahrbahn Leitstreifen und Beginn
des Leitssystems im
Seitenraum
0,90 ===
Abzweigefeld
Auffindestreifen

Anmerkung: Darstellungen abgeleitet aus DIN 32984-2020

Beginn eines Blindenleitsystems oo s | Seite:32
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Gemeinsame Uberquerungsstelle gesichert (hier LSA)
0,60

i —— — 31— —

-
23,00 Uberquerungsrichtung

(0,60%)

3 cm Kante

Auffindestreifen

ll:ll:ll:ll:ll:ll:l

Richtungsfeld T;?;:aente

in Gehrichtung

Differenzierte Uberquerungsstelle gesichert (hier LSA)

Richtungsfeld
in Gehrichtung

T — — — — — —
) OOOO OOOOO ) Q OOO OOO (o] OOO (o]
1= 0| 0| P | o |00 %
© 0.0.0/0.00(0.00[00-0[0.00|0-00|0-0-0|0-0-0
! OgOgO OgOOO OgOgO [0} OgO [exexe] OgOgO OgOgO OgOgO 0,90
——T—10 0000000000000 0000000000 060*
E OOOOO OOOOO OOOOO 000|000 OOOOO OOOOO OOOOO ( ’ )
[&] OOOOO [0} OOO OOOOO [exexelloxexe] OOOOO OOO O OOOOO
[de) OO0 0[O0 000000000000 000 ()¢}
> 3,00 “
- ’ " .
Uberquerungsrichtung 2
=}
=
o 0,90 - 1,00 Auffindestreifen
0
@®
=
z
l — — — — — —
0,90
Sperrfeld innere
Leitkante

Anmerkung: Bodenindikatoren gemafR DIN 32984-2020, Bild 13b und 12b
* je nach ortlicher Situation sind nach Ricksprache auch 60 cm breite Auffindestreifen mdglich

gesicherte Uberquerungsstellen oand o | Seite:33
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Uberquerungsstelle schrager Verlauf - gesichert (hier LSA)

0.60 innere

Leitkante

[
[
— = -
2
9 &
srichtun®d ¢ 0,90
{jperquerund £ (0,60%)
> 3,00 «
Auffindestreifen
—
— = =
Richtungsfeld
in Gehrichtung
Uberquerungsstelle schrager Verlauf - gesichert (hier LSA)
Richtungsfeld

innere

¢ 2
Uberquerungsrichtung  §

X
§
™

= 3,00

0,90
(0,60%)

in Gehrichtung

Leitkante

Auffindestreifen

Anmerkung: Bodenindikatoren gemaf’ DIN 32984-2020, Bild 13a, 13b
* je nach ortlicher Situation sind nach Ricksprache auch 60 cm breite Auffindestreifen mdglich

gesicherte Uberquerungsstellen - schrager Verlauf o

Seite: 34
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EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz Querungsstellen
Uberquerungsstelle ungesichert
innere
Leitkante

-
23,00 Uberquerungsrichtung

0,90
(0,60%)

3 cm Kante

Auffindestreifen

Richtungsfeld
in Gehrichtung

Uberquerungsstelle schrager Verlauf - ungesichert

Richtungsfeld
in Gehrichtung

A
innere
Leitkante
< Q2
Uberquerungsrichtung &
> 3,00 <
5
™
Auffindestreifen

0,90
(0,60%)

Anmerkung: Bodenindikatoren gemafR DIN 32984-2020, Bild 14a
* je nach ortlicher Situation sind nach Ricksprache auch 60 cm breite Auffindestreifen mdglich

ungesicherte Uberquerungsstellen oand o | Seite:35
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Teil 2.2
Prinzipskizzen
Querungsstellen

Praxislésungen Auffindestreifen an Uberquerungsstellen

Regellésung nach
DIN 32984-2020, Bild 14b

alternative
Praxislésung 1

Weiterfuhrung der
inneren Leitkante z.B.
mit Kleinpflasterstreifen

o
o)
50,0000,
190|c%0l6%|0%lc%lo%lo%lc
ooooooooooooooo
ooooooooooooooo

alternative
Praxislésung 2

Fahrbahn

alternative
Praxislésung 3

alternative
Praxislésung 4

Anmerkung: Die hier dargestellten Praxislésungen sind als Regellésung zuldssig, wenn 6értliche Bedingungen dies erfordern.

Uberquerungsstelle, alternative Praxislésungen

Stand: .
01.12.2023 Seite: 36




KULTURHAUPTSTADT

. Prinzipskizzen
EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz Querungsstellen

9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen Teil 2.2

Gemeinsame Uberquerungsstelle in Gehrichtung - gesichert (hier FGU)

Fahrbahn
—>

3 cm Kante

Richtungsfeld
in Gehrichtung

Gehrichtung

Aufmerksamkeitsstreifen

Getrennte Uberquerungsstelle in Gehrichtung - gesichert (hier LSA)

Richtungsfeld

in Gehrichtung
H Nullabsenkung 6 cm Kante H

P 3
0,60
OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO
OOOOO OOOOO OOO [e] OOOOO 0 60
OOOOO OOOOO 000 OOOOO i)
0,90 - 1,00 R R e

Gehrichtung

(o)

Q,

Sperrfeld

Aufmerksamkeitsstreifen

Gemeinsame Uberquerungsstelle in Gehrichtung - ungesichert

0,60

Gehrichtung

Richtungsfeld
in Gehrichtung

Anmerkung: Bodenindikatoren gemaf DIN 32984-2020, Bild 17a,b,d

Uberquerungsstellen in Gehrichtung oand o | Seite:37
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Gemeinsame Uberquerungsstelle im Mischverkehr (Gehrichtung)

& > 4,00 (in Abh&ngigkeit Bedeutung Radverkehr) 4%

H 3 cm Kante 0-1 cm Kante H
) = S e PP PP PP PP P TP P TP PP T TT T TT T TT T TTTTTTTTT
0,60
(O} (OXe) (Oxe) (O)(e) (O)X(e) (OX(e) (OX(e) OO0
OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO
0,60 e Py
0 00|00, 0 00|00 0000000000000 -
OOOO OOOOO O OOO [e)e)e] OOOOO OOOOO [e)e)e] ’
Aufstellflache
Radverkehr

Kennzeichnung Uberquerungs-
stelle in Gehrichtung

Trennstreifen 30 cm
Hauptgehrichtung ~ aus Granitpflaster

Gemeinsame Uberquerungsstelle im Mischverkehr (Seitenlage)

| | |

H 3 cm Kante 0-1 cm Kante H

22,00 m

Aufstellflache
Radverkehr

/

Trennstreifen 30 cm
aus Granitpflaster

0,90

Anmerkung: Bodenindikatoren in Anlehnung an die DIN 32984-2020, Bild 13 a und Bild 17b

Gemeinsame Uberquerungsstellen im Mischverkehr oand o | Seite:38
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Uberquerungsstelle mit Radweg - gesichert (hier LSA)

Trennstreifen aufgewdlbt
(z.B. Radwegtrennplatte oder 3 Reihen Granitpflaster)

0,60 innere
Leitkante
&
— — 5=
A 2
z
{=
S
©
@©
X
[0) OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO
- 00-0|0-0-0(0-0-0 0-0-0(0-0-0(0-0-0|000|0-00|00-0|000
% OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO
OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOO (o] OOOOO OOOOO
2300 —=-— =< 560 oD SRR SR SR 56 0,90
g [} OOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO 000000 OOOOO (0’60 )
00-0(0-0-0(0.0-0 0.0-0(0-0-0(0-0-0|0-0-0|0-0-0|0-0-0|0-00
o O OOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO [e)e)e][e)e)e] OOOOO
L — —/ .
Auffindestreifen
Leitstreifen aus Kleinpflaster bei
Rlchtungsfeld Radweg 2250m
in Gehrichtung
Uberquerungsstelle mit Radweg - ungesichert
(0] OOOOO OOOOO
- Q
c % 0% 0%%
T Q OOO OOOOO
2300 -— % CREIost 0,90
0.0 0O 000 0,60*
(&} o ogo 000 ( )
o [e)e)e] 000

Auffindestreifen

0,60

Anmerkung: Bodenindikatoren in Anlehnung an die DIN 32984-2020, Bild 19 a,b,c
* je nach ortlicher Situation sind nach Ricksprache auch 60 cm breite Auffindestreifen mdglich

Uberquerungsstellen hinter Radweg oand o | Seite:39
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Teil 2.2

Prinzipskizzen
Querungsstellen

Mittelinsel - gesichert (hier FGU)

Auffindestreifen
fur gesicherte Mittelinsel = 2,50

Richtungsfeld
in Gehrichtung

-

(o)
(o]

OOOOO
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O
OOO
O
O

[exexe)

O,
O

O
O

O
O

(o]]e)
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O
O
O

O
O

[exexe)

= 3,00 0/90

O
O
O
(o)
O
O

000|000

(e][e}
0|0
0|0
(e][@)

O
O

O
O

O,
O

O,
O
O 00000000

O
O,
O 00000000
O
O
O

O
O,

()
QO
QO
©

o)
[0)

O,
o)

QO
(O)e)
QO
(O]

0,60

3 cm Kante

tastbare Kante = 3 cm

Systemdarstellung

‘ Fahrbahn

I N

‘ Fahrbahn

Uberquerung

Anmerkung: Bodenindikatoren in Anlehnung an die DIN 32984-2020, Bild 16a

gesicherte Mittelinsel

Stand:
01.12.2023
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Teil 2.2

Prinzipskizzen
Querungsstellen

Mittelinsel - ungesichert

22,50

| 0,60 0,60 ||

= 3,00

3 cm Kante

A 2
Qas%are Kante =2 3 cm

Richtungsfeld
in Gehrichtung

Systemdarstellung

Fahrbahn
Fahrbahn

- ]

Uberquerung

Anmerkung: Bodenindikatoren in Anlehnung an die DIN 32984-2020, Bild 14a

ungesicherte Mittelinsel

Stand:
01.12.2023
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EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz

Teil 2.2
Prinzipskizzen

Querungsstellen

= 2,50

Trennstreifen 30 cm oder
Tastkante h = 3 cm

Nullabsenkung

000 000 [}

ogogo ogogo 'E

8 0% 0%0% b
00000 olooo[ooo

- (OXOX| poX©) (X} e
m 0,90 OOOOO OOOOOOOOOOOOO

000|000 000|000 =
Al 000 000

OgOgOO OOgO o

000 000 ™

0,60

— C—31 3

Richtungsfeld

in Gehric

tastbare Kante

> 3cm

Auffindestreifen fur
gesicherte Mittelinsel

htung

Anmerkung: Bodenindikatoren in Anlehnung an die DIN 32984-2020, Bild 19

gesicherte Mittelinsel mit Radverkehr (hier LSA)

Stand:
01.12.2023
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Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
der Stadt Chemnitz

Teil 2.2
Prinzipskizzen
Querungsstellen

1.) Kennzeichnung unbeschrankter Bahnibergang DIN 32984-2020, Bild 21c

Uberquerung von Bahnanlagen

Auffindestreifen
0,60
Richtungsfeld
\ 0,60
0,60 3 cm Kante
0
o
@
o
e J] [ ] []
% I I I I I I I I
S
()
O)
Gleisiberweg
T T T T T T T T
| T | "
0,30}
0,60
0.0.0|0.00/0-.0.0[0-0.0[0-.0.0|0.00/0.0 0000
e e e L I PN
OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO H
P00l 6% 0%l 0 S0l ol 2o
Gehrichtung
2.) Kennzeichnung beschrankter Bahnliibergang DIN 32984-2020, Bild 21a
Anmerkung: Bodenindikatoren gemaf DIN 32984-2020, Bild 21
Stand:

01.12.2023

Seite:43
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9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen Teil 2.2
EUROPAS 2025 Querungsstellen

1,50

3 cm Kante

Umlaufsperren sind an Bahnanlagen nach EBO grundséatzlich immer in reflektierender
Signalfarbe rot/weil auszufihren.

Anmerkung: Darstellung fur Bahnanlagen nach BOStrab: Umlaufsperre und Bodenindikatoren gemaf DIN 18040-3, Kap. 5.6.7
und 32984-2020, Bild 22a. Bei Ubergéngen nach EBO gilt die TM 2012-238 |.NVT 4 der DB AG

Uberquerung von Bahnanlagen - Umlaufsperre oo s | Seite:44
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Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
der Stadt Chemnitz
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Prinzipskizzen
Querungsstellen

1,50

3 cm Kante

Umlaufsperren sind an Bahnanlagen nach EBO grundséatzlich immer in reflektierender

<

T

%

N

N

Signalfarbe rot/weil auszufihren.

Anmerkung: Darstellung fir Bahnanlagen nach BOStrab: Umlaufsperre und Bodenindikatoren gemaf DIN 18040-3, Kap. 5.6.7 und

32984-2020, Bild 22b. Bei Ubergéngen nach EBO gilt die TM 2012-238 |.NVT 4 der DB AG

Uberquerung von Bahnanlagen - Umlaufsperre Z

Stand:

01.12.2023
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KULTURHAUPTSTADT i
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9) CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen

EUROPAS 2025

o
1S
o
o Rampe
Neigung < 6%
TUHAATACAT
A \ Auffindestreifen 0,90 m
3:_5 gemal RBW-C 2023, S.30
5§
s
= S 8
S Sl G
£ 8l e 9
< - ®
L ~| g ?: .\\
S =
£ § ‘g Haltestellenstele
o © 2 mittig oder ggf. nach Situation vor Ort
O N
pots S
<
y
A
Rampe
Neigung < 6%
> 2,50
1:250/25

}4 21,00 m

21 cm bei gerader Anfahrt
18 cm bei nicht gerader Anfahrt

-t
+— 16,00 m

Anmerkung: Bei weniger als 3 Abfahrten pro Stunde kann auf die Bauweise ,halbstarre Deckschicht‘ als Einzelfallentscheidung

verzichtet werden. Eine Ricksprache mit der Abteilung Verkehrsplanung istimmer notwendig.

Grundabmessung einer Bushaltestelle (Standardlésung) o

Seite: 46
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9 CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen o Teil 2.3
rinzipskizzen

Fahrtrichtung

Einzelfallentscheidung bei
« geringen Fahrgastzahlen

» unglnstiger Ortssituation (Lage im Bogen, Zufahrten, etc.)
« bei Anfahrt von unterschiedlichen Fahrzeugtypen

.
€
8
< Rampe
Neigung < 6%
A g \ Auffindestreifen 0,90 m
S emal RBW-C 2023, S.30
s AN g
(0]
g Haltestellenstele
< mittig oder ggf. nach Situation vor Ort
g o Rampe
8 2 J Neigung < 6%
NS
h:
N
S 2
o
o
)
<
30 cm Streifen aus Kleinpflaster
/ um den nutzbaren Haltestellenbereich
Y einzugrenzen / zu kennzeichnen
A

1:250/25

-t
+— 16,00 m

| 21,00 m
8,00 m
21cm
18 cm 112/16/18 cm*

* je nach éortlicher Bedingung

Anmerkung: Bushaltestellen mit vereinfachtem Ausbau kénnen als Einzelfallentscheidung errichtet werden (vgl. RBW-C 2023, S.20).

Eine Riicksprache istimmer erforderlich.

* Beiweniger als drei Abfahrten pro Stunde ist eine halbstarre Decke nicht zwingend erforderlich.

Bushaltestelle mit vereinfachtem Ausbau (“Kissen®)

Stand: Y
01.12.2023 Seite:47
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9} CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen

Teil 2.3
Prinzipskizzen
Bushaltestellen

Fahrtrichtung

L
€
o
o Rampe
Neigung < 6%
c \ Auffindestreifen 0,90 m
S J AN gemal RBW-C 2023, S.30
=) 21,70
£ Haltestellenstele
o mittig oder ggf. nach Situation vor Ort
o
B
Rampe
Neigung < 6%
= 2,50

Breite der Warteflache = 2,50 m

-t
~+—14,00m

1:250/25

}4 10,00 m »{

18 cm

Anmerkung: Als Einzelfallentscheidung und nur bei ausschlieRlicher Anfahrt mit Kleinbus zuldssig.

Bushaltestelle fur Kleinbus

Stand: Y
01.12.2023 Seite: 48




KULTURHAUPTSTADT der Stadt Chemnitz Bushaltestallon

9} CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen o Teil 2.3
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Kennzeichnung
mit VZ 241

Radverkehr
Gehweg

Rampe
Neigung < 6%

A \ Auffindestreifen 0,90 m

gemal RBW-C 2023, S.30

- 5,00 m >

1,25 m

\ Haltestestellenstele

mittig oder ggf. nach Situation vor Ort

Fahrtrichtung

21,00 m
nutzbare Haltestellenlange
)

43,00 m

30 cm Trennstreifen
(z.B. Radwegtrennplatte, Granitpflaster)

Rampe
Neigung < 6%

Kennzeichnung
mit VZ 240

Radverkehr ;
Gehweg /V
/ |

-t

+— 16,00 m
o
3

P

L* BN -

Kennzeichnung gemalf DIN 32984-2020, Bild 20
z.B. mit Kleinpflaster, 3-reihig aufgewélIbt

Anmerkung: Bei unzureichenden Platzverhéltnissen und geringer Fahrgastfrequentierung kann eine getrennte Geh-
/Radwegfiihrung auf Hohe der Haltestelle in eine Mischflache tbergeleitet werden (vgl. EAO 2003, Bild 86).
* Beiweniger als drei Abfahrten pro Stunde ist eine halbstarre Decke nicht zwingend erforderlich.

Bushaltestelle vor einem Radweg o, | Seite:49
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Bushaltestellen

A

)}
c
>
=
=
3}

"E *

i

- -

®© =

L Y

g [

c (o))

e

£ 8 ©

o) o

o =

S8 =

| ® Q

N| T o

o [

g =

Kol

N =

2 7}

2

©

£

\ Auffindestreifen 0,90 m

gemal RBW-C 2023, S.30

™ Haltestestellenstele

Gehweg

22,50m

22,50m

mittig oder ggf. nach Situation vor Ort

Anmerkung: Bei weniger als 3 Abfahrten pro Stunde kann auf die Bauweise ,halbstarre Deckschicht‘ als Einzelfallentscheidung
verzichtet werden. Eine Ricksprache mit der Abteilung Verkehrsplanung istimmer notwendig.

Haltestellenkap

Stand:
01.12.2023
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Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
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Teil 2.3

Prinzipskizzen
Bushaltestellen

A

()]
c
S
=
c
[&]

"E *

b

< 2

© =

L Y

g [

c o)

s |-

N

o) o

o =

S g =

| ® Q

N T (=]

o (]

g =

Ke)

X s

2 [

2

©

=

Leitstreifen

gemal RBW-C 2023,

.

I

Haltestestellenstele

Wartebereich

Gehweg

Radverkehr

aus Kleinpflaster 30 cm

\ Auffindestreifen 0,90m

S.30

30 cm Trennstreifen aufgewdlbt
(z.B. Radwegtrennplatte, Granitpflaster)

mittig oder ggf. nach Situation vor Ort

Anmerkung: Bei weniger als 3 Abfahrten pro Stunde kann auf die Bauweise ,halbstarre Deckschicht‘ als Einzelfallentscheidung
verzichtet werden. Eine Ricksprache mit der Abteilung Verkehrsplanung istimmer notwendig.

Haltestellenkap vor einem Radweg

Stand:
01.12.2023
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Prinzipskizzen
Bushaltestellen

Rampe
Neigung < 6%

R

—>

Rampe
Neigung < 6%

N

Leitstreifen

D
=}
(0]
N
A <
i
o Rampe
© o Neigung < 6%
[e)) i
c Ko]
< S
(o)) 5 e
C = Q
=] Qo o)
= 7] c
< o) =
[&) = ()
= © N
h = T [
- ] ¥4
© © 8
>
= £
8 Haltestellenstele
[}
2
©
<

90 m

A

A
0,90 m
A

:

Auffindestreifen

0,90 m Abschlussfeld

1:250/25

8,00 m

21 cm

18 cm

Anmerkung: Bei weniger als 3 Abfahrten pro Stunde kann auf die Bauweise ,halbstarre Deckschicht‘ als Einzelfallentscheidung
verzichtet werden. Eine Ricksprache mit der Abteilung Verkehrsplanung istimmer notwendig.

Mehrfachhaltestellen

Stand:
01.12.2023
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Teil 2.3
Prinzipskizzen
Bushaltestellen

Vorzugsvariante

Fahrtrichtung

\ 4

Auffindestreifen 0,90 m
gemal RBW-C 2023, S.30

nach Ricksprache

Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

Leitstreifen
Abzweigefeld (Noppe)

Auffindestreifen

Anmerkung: Die freizuhaltende Mindestdurchgangsbreite betrédgtimmer 1,70 m um maschinelles Reinigen zu ermdglichen.

Standort Dynamische Fahrgastinformation (DFI) an Bushaltestellen | ;755023

Stand:

Seite: 53
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9 gEUERm:::IDZT Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen Prinzipskizzen
] EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz Rampen
Rampen
Ebene Rampe ngfggstn- Rampe Ebene
<6 % <3% <6 %

300 > 6,00 > 300 > 6,00 > 300 >

Hohe d Rampe
6he des o
Handlaufs <6%
oo —_—
(é)]
©
o
(@]
3
i 0,70 cm
Radabweiser
| max. 6,00 m -

Anmerkung: Rampenlaufe und Podeste nach DIN 18040-1, Kap. 4.3.8.2

Rampen und Gelénder ond y | Seite:54
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Kennzeichnung von Treppenanlagen oder einzelnen Stufen

Aufmerksamkeitsfeld oben
(notwendig)

Aufmerksamkeitsfeld Zwischenpodest
(notwendig wenn a > 3,50 m)

Handlauf beidseitig

Aufmerksamkeitsfeld
unten (optional)

o
&
IS
' a 2
@
IS
Treppenstufen mit Stufenmarkierung nach DIN 18040-1
Draufsicht oKX Iexoxdoxexd OFP|%LP
OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO OOOOO
- 0700|0000 00 0°0°0|00™0 o
= 0.0.0[00-0[0.00 0.0-0[00-0 =
[ClNe)) 0% |0%00[0%00 00%0[0%%0 QL ~
w O (OO I OX N I oK) (ORON IOX®) =
n 5 0700|000 0|0 00 0°0°0|00"0 20
= = 9P [0LL[0LL 05:9[500 = =
Qg 0000|000 lo00 00|00 Q5
x; 000|000 o 000|000 —E;
[= 00000 0[000 6.00[0 00 o
= (SR I eXoN I oK) (OO IeX®)
[s) 0°0:0|00°0|0 00 - 000|000 © O
g c 0°6°0|0%0%|0%0% 060|060 n ~
N — 00000 0[000 0.00[000 X
= ogogo ogogo ogogo ogogo ogogo 'G—J O
q’q) O 00000000 [e)e)e][e)e)e] EE
ES s cogies ES
2 0%0%|0%6%|0%% 0%%|0%% <?
SRR [N [N 02000
000|000 |00 000|000
0°0°0|00"0|0 00 0°0°0|00™0
0,90 " 1 o o
3
Gg0) 0.30 0,60

Hinfihrung zu Treppenanlagen als seitliches Ziel (vgl. DIN 32984-2020, Bild 9)

Abzweigefeld - >

Treppe unten

~

Leitstreifen

Kennzeichnung von
Zielen im Seitenraum
vgl. RBW-C 2023, S.32

N\

Kennzeichnung
Treppe oben

Gehweg
-

Hauptgehrichtung

Anmerkung: Kennzeichnung mit Bodenindikatoren gemaf DIN 32981-2020, Bild 9 und Bild 33, Stufenmarkierung nach DIN 32974.
Treppenanlagen werden in der Regel nur oben mit einem Aufmerksamkeitsfeld gekennzeichnet.

Kennzeichnung von Treppenanlagen o s | Seite:55




9 g{;ﬂ:ﬂgg Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen Prin.;?pi:szki;,zen
EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz Gehwegiiberfahrt
1) Einfache, schwach belastete Grundstlicks- 2.) Einfache, breite Zufahrt von = 4,0 m,
zufahrt von < 4,0 m, Gestaltung nach RASt 06, Gestaltung nach RASt 06, Bild 116a
Bild 116a Weiterfihrung der inneren Leitkante

z.B. Rampenbordstein
z.B. Rampenbordstein

innere
Leitkante

Weiterfuhrung der inneren Leitkante
mit alternativem Leitstreifen (z.B. aus
Kleinpflaster) oder 3 cm Kante.

TOO000N,
o‘o‘o"o’o‘o’o‘«‘s

)

X%
W

X
)

X%
QOO0

)

>
[>< <
<>

X
)

R
XN

0
%

¢

V’V’V
el

0
X0

X
o

¢

innere
Leitkante

Anmerkung:

Vorzugsweise erfolgt die Gestaltung von einfachen Gehwegtberfahrten gemal RASt 06, Kap. 6.3.7.1, Bild 116a und EFA Kap. 3.1.2.6.

Daftir kdnnten sinusférmige Rampenbordsteine oder Schragbordsteine zum Einsatz kommen.

Kennzeichnung von Gehwegliberfahrten o

Seite: 56




CHEMNITZ

KULTURHAUPTSTADT
EUROPAS 2025

Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
der Stadt Chemnitz
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Prinzipskizzen

Gehwegliberfahrt

3.) Breite Zufahrt von 24,0 m

ohne innere Leitkante

Kennzeichnung nach DIN 32984-2020, Bild 18a

3 cm Kante

P
Uberfahrt

3 cm Kante

v
>
o
o

Gehrichtung

innere
Leitkante

4.) Breite Zufahrt von 24,0 m

ohne innere Leitkante und sehr stark frequentiert

Kennzeichnung nach DIN 32984-2020, Bild 18b

0,90

ORRRTRRr RN
XN

0
X

J

0
X

XXX
K0

0
o

-
Uberfahrt

\/

)
el

3 cm Kante

0
ol

J

0
X

V’V
i

o
%

, ARy
LKRLROIEROIN

(XKXXIRK

)

0,30

3 cm Kante

|
e
o
o

alternativer Leitstreifen
aus Kleinpflaster

Gehrichtung

innere
Leitkante

Anmerkung:

1.) Uberbreite Gehwegtiberfahrten werden gemaR DIN 32984-2020, Bild 18a oder 18b gekennzeichnet

Kennzeichnung von Gehweguberfahrten

Stand:
01.11.2023
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9} CHEMNITZ Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen Teil 3

KULTURHAUPTSTADT .
B Rnah
EUROPAS 2025 der Stadt Chemnitz aumafnahmen

Teil 3:
Barrierefreie Belange bei BaumaRnahmen

Der 3. Teil der Regelbauweisen beschaftigt sich mit den grundsatzlichen
Anforderungen zur Barrierefreiheit bei Baumalnahmen. Dabei wird der Fokus
zunachst auf den Einsatz von standardisierten Ersatzhaltestellen wahrend
einer Baumalnahmen gelegt.

Ziel ist es dartiber hinaus weitere Themen zu definieren und zu standardisie-
ren. Die Bearbeitung erfolgt fortlaufend.

Stadt Chemnitz, 01.12.2023

Teil 3 - Barrierefreie Belange bei Baumanahmen o, | Seite:58
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Regelbauweisen zum Barrierefreien Bauen
der Stadt Chemnitz

Teil 3
Ersatzhaltestellen

9

Temporadre Ersatzhaltestellen

Auswahl und Anforderungen an Ersatzhaltestellen

Ersatzhaltestellen missen in allen Belangen fir die Fahrgaste und Fahrzeuge eine sichere und
durchgehende Nutzung gewéahren. Grundsatzlich gilt dabei, dass eine Bus-Ersatzhaltestelle minde-
stens den selben Standard aufweisen muss, den die zu ersetzende Haltestelle bereits hat. Das
bedeutet, dass barrierefrei ausgebaute Haltestellen (Ausbau nach RBW bzw. DIN 32984-2020 und
DIN 18040-3) auf einen entsprechenden barrierefreien Ersatz hin geprift werden mussen. Nicht
barrierefrei ausgebaute Haltestellen werden durch die nachfolgend ndher beschriebene ,einfache
Ersatzhaltestelle® ersetzt.

Der Ausstattungsgrad von Bus-Ersatzhaltestellen variiert dabei je nach Dauer der Manahme, wobei
hinsichtlich der Ausbaulédnge, Einstiegshéhe und Bodenindikatoren differenziert wird. Unterschieden
werden die Bus-Ersatzhaltestellen in drei Kategorien:

» Ersatzhaltestelle einfach
e Ersatzhaltestelle mit erleichtertem Zugang
« Ersatzhaltestelle barrierefrei

Um die korrekte Auswahl zu treffen soll dabei das nachfolgende Schema genutzt werden:

die zu ersetzende Haltestelle ist
bereits barrierefrei ausgebaut

nein l ja

\ 4

Dauer der
MafRnahme

Y

bis 28 Kalendertage oder
sehr geringe Frequentierung

A 4

ab 85 Kalendertage
+ hohe Frequentierung

ab 29 Kalendertage
Standard

einfache
Ersatzhaltestelle

temporére Stele, Z 224 StVO, Fahrplan
nutzbare Haltestellenlange 21,0 m
Bordhdhe in Anlehnung an die zu
ersetzende Haltestelle (ggf. Riicksprache
mit CVAG), mind 8 cm

ggf. Gelbmarkierung Z 299 StVO

Ersatzhaltestelle mit
erleichtertem Zugang

stationére Stele, Z 224 StvO, Fahrplan
Mulleimer

nutzbare Haltestellenlange 21,0 m
Borderhéhung 18 cm tber 8,0 m (Kissen)
Kontrastmarkierung Bordkante/Fahrbahn
ggf. Gelbmarkierung Z 299 StVO

barrierefreie
Ersatzhaltestelle

stationére Stele, Z 224 StvO, Fahrplan
Mulleimer

nutzbare Haltestellenlange 21,0 m
Borderhéhung 18 cm Uber gesamte
Haltestellenlange

Bodenindikatoren

Kontrastmarkierung Bordkante/Fahrbahn
ggf. Gelbmarkierung Z 299 StVO

Auswahl und Anforderung an Ersatzhaltestellen

Stand:
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Auswahl und Anforderungen an Ersatzhaltestellen

Die genauen Mindestanforderungen der einzelnen Kategorien werden nachfolgend einzeln beschrie-

ben und anhand von Skizzen grafisch dargestellt. Fiir alle Ersatzhaltestellen gelten unabhangig ihrer

Kategorie die folgenden Hinweise:

 die Ersatzhaltestelle ist nach Abstimmung mit der CVAG und dem VTBA (Abt. Verkehrsplanung) in
zumutbarer Entfernung von der zu ersetzenden Haltestelle zu errichten (< 150 m)

- die Warteflache muss erreichbar, geeignet und befestigt (gebundene Bauweise) sein und hat eine
Regelbreite von 2,50 m

- es ist zwingend darauf zu achten, dass alle Tiren der Fahrzeuge geéffnet werden kénnen und
keine Hindernisse den Zu- und Abstieg verhindern

 als ,nutzbare Standardldnge® wird der nutzbare Haltestellenbereich ohne Rampen verstanden

« bei unabdingbarer Versiegelung von Stadtgriin sowie bei Tangieren von Baumbesténden ist das
Grinflachenamt vorab um Stellungnahme zu bitten

- alle Kosten zur Errichtung einer Ersatzhaltestelle tragt vollstédndig der jeweilige MalRnahmentrager.
Dazu gehdren auch Materialbestellungen sowie Dienstleistungen der CVAG (z.B. Stele, Einbauhul-
sen,...)

Einfache Die nutzbare Standardl&nge betragt ohne Rampen 21,0 m. Ein barrierefrei-

Ersatzhaltestelle er Zugang im Sinne der Regelbauweisen ist nicht notwendig. Die Lage der
Ersatzhaltestelle ist so zu wéhlen, dass eine erkennbare Warteflache
ausgebildet werden kann. Bodengleiche Einstiege sind nicht zulassig.

Ersatzhaltestelle Die nutzbare Standardlange betrédgt ohne Rampen 21,0 m. Der Bordan-
mit erleichtertem schlag im vorderen Bereich (die ersten beiden Tlren) ist iiber eine Gesamt-
Zugang l&dnge von 8,0 m auf 18 cm zu erhéhen. Rampen sind gemafl DIN 18040-3

auf max. 6% zu beschranken. Die Stele mit Haltestellenschild, Fahrplan
und Mulleimer ist stationdr zu integrieren. Zwischen erhdhter Warteflache
und Fahrbahn ist eine visuelle Markierung an der Bordkante aufzubringen,
um diesen Bereich als Stufe kenntlich zu machen.

Ersatzhaltestelle Die nutzbare Standardlange betragt ohne Rampen 21 m. Der Bordanschlag

Barrierefrei ist iber die gesamte Nutzlange auf 18 cm zu erh6hen. Rampen sind gemaf
DIN 18040-3 auf max. 6% zu beschranken. Die Stele mit Haltestellenschild,
Fahrplan und Mdalleimer ist stationdr zu integrieren. Darlber hinaus sind
kontraststarke Bodenindikatoren oder vergleichbare Elemente zum Auffin-
den der 1. TUr vorzusehen. Zwischen Warteflache und Fahrbahn ist eine
visuelle Markierung an der Bordkante aufzubringen, um diesen Bereich als
Stufe kenntlich zu machen

Ersatzhaltestelle Einsatz nur als Einzelfallentscheidung und je nach Frequentierung.

Kleinbus Die ausschlieBlich von Kleinbussen angefahrenen Ersatzhaltestellen
unterscheiden sich in Ausbaulange (8,0 m) und Bordhéhe (16 cm). Sonstige
Ausstattungsmerkmale sind mit den vorgenannten identisch. Zwischen
Wartefldche und Fahrbahn ist eine visuelle Markierung an der Bordkante
aufzubringen.

Anmerkung: Sind aufgrund &rtlicher Bedingungen begriindete Abweichungen der vorliegenden Stan-
dards notwendig, ist dies im Vorfeld mitder CVAG und der Abteilung Verkehrsplanung abzustimmen.
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Grundabmessungen von Ersatzhaltestellen

Abmessungen eines Gelenkbus
T max. 18,74 m W

N i (T 1=

® =®)-

bis 28 Kalendertage: Einfache Ersatzhaltestelle

}4 nutzbare Haltestellenldnge = 21,00 m >‘
Bordkante Bestand (= 8 cm)
, =2250m
Wartefldche befestigt
Rampe Rampe
<6% <6%

ab 29 Kalendertage Standard: Ersatzhaltestelle mit erleichtertem Zugang

}4 nutzbare Haltestellenldnge = 21,00 m »{
Bordkante Bestand (= 8 cm) 18 cm Bordkante
) i 22,50m
Wartefldche befestigt Wartefldche befestigt
Rampe Rampe ,Kissen* Rampe
<6% <6% }4 800m »1 <6%

ab 85 Kalendertage und hohe Frequentierung: Ersatzhaltestelle barrierefrei

Auffindestreifen nach

}4 nutzbare Haltestellenldnge = 21,00 m ;{/ RBW-C 2023, Teil 2.1

iz 2,50 m

18 cm Bordkante
Wartefldche befestigt

[T

Rampe Rampe
<6% <6%

Ersatzhaltestelle fiir Kleinbus: ab 29 Kalendertage

}4 8,00 m »{

16 cm Bordkante
2250m
Wartefldche befestigt

Rampe Rampe
<6% <6%
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