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Die Idee zum Chemnitzer Modell entstand aus dem Wunsch
nach einer leistungsfahigen OPNV-Verkniipfung der Stadt
Chemnitz mit ihrer umliegenden Region. Durch insgesamt
sechs Projekte erweitern wir das vorhandene Schienennetz
zu einem flachendeckenden Verkehrssystem.

Die vorliegende Broschiire fasst
den Abschlussbericht ,,Chemnit-
zer Modell, Norderweiterung nach
Limbach-Oberfrohna“ zusammen,
der im Auftrag der Stadt Chemnitz
erstellt wurde (Stand Marz 2022).

Das Chemnitzer Modell wird mitfinanziert durch
Steuermittel auf der Grundlage des vom Bundestag und Link zum Abschlussbericht
Sachsischen Landtag beschlossenen Haushaltes.

Link zu der Projekt-Webseite

+WIR"* SIND DIE PARTNER
IM PROJEKT

Der Verkehrsverbund Mittelsachen bestellt den Regionalver-
kehr auf der Schiene, die Chemnitzer Verkehrs-AG erbringt den
Verkehr in der Stadt und die Stadt Chemnitz bestellt den
innerstadtischen OPNV. Zusammen entwickeln wir das Projekt.

vins.__ CVAG @950 = 4

MITTEL SACHSER CHEMMITZER VERKEHRS AL EURDPAS 2028



»,Das Chemnitzer Modell ist eine Erfolgsge-

schichte fiir den éffentlichen Personennah-

verkehr. Diese Geschichte wollen wir weiter-

schreiben und weitere Orte rund um Chemnitz

mit der Stadt so verbinden.

Mit der hier vorliegenden Broschiire wollen wir

Sie liber den aktuellen Stand der geplanten Linie

bis Limbach-Oberfrohna informieren und transparent darstellen, warum
einige mogliche Streckenverldufe besser geeignet sind als andere.

In den Planungen haben wir sehr viele Varianten von den Fachleuten unter-
suchen lassen, Biirgeranliegen aufgenommen und denken, lhnen die bes-
ten Moglichkeiten hier vorstellen zu kénnen.

Bis die ersten Ziige fahren werden, gehen noch einige Jahre ins Land.

Aber uns ist es wichtig, Sie regelmaBig liber den Stand der Planungen oder
Ausfiihrungen zu informieren.“

Sven Schulze
Oberbiirgermeister der Stadt Chemnitz

,»Wir freuen uns als Nachbarkommune der Stadt
Chemnitz sehr, dass die Norderweiterung nun auf
die Zielgerade kommt und damit mehr ist, als nur
eine schéne Zukunftsvision. Denn wir Limbach-
Oberfrohnaer wiinschen uns schon seit langem
eine Wiederbelebung der Eisenbahnstrecke.

Das ,,Chemnitzer Modell“ weckt groBe Vorfreude, aber auch hohe
Erwartungen bei unseren Biirgerinnen und Biirgern.

Die nun avisierte Erweiterung in unsere Stadt ist fiir mich das bedeu-
tendste Infrastrukturprojekt in diesem Jahrzehnt fiir Limbach-Oberfroh-
na, zugleich ein deutliches Signal fiir die Renaissance des Offentlichen
Personennahverkehrs und zu guter Letzt ein echter Schulterschluss des
Chemnitzer Umlandes mit der namensgebenden Européischen Kultur-
hauptstadt in seiner Mitte.”

Gerd Hartig
Oberblirgermeister der GroBen Kreisstadt Limbach-Oberfrohna
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Die Stufen des Chemnitzer Modells

DIE LINIENBESTIMMUNG
IM UBERBLICK

Zielstellung der
Linienbestimmung:

Wie kann die Chemnitz-
bahn nach Limbach-Ober-
frohna gefiihrt werden?

Festlegung des
Untersuchungs-
gebietes durch
den Stadtrat der
Stadt Chemnitz

ErschlieBung

der Stadt Lim-
bach-Oberfrohna:
Untersuchungsge-
biet miindet in die
Trasse der ehemali-
gen Eisenbahnlinie
nach Limbach-
Oberfrohna

Grundlage fiir

die Planung:
Stadtratsbeschluss
B-132/2018 ,,Festlegun-
gen der Stadt Chemnitz
zur Planung des Chem-
nitzer Modells Stufe 4




DAS MODELL WACHST IN DEN NORDEN:
DIE STUFE 4

Mit dem Chemnitzer Modell wachsen die Stadt Chemnitz und das Umland
noch starker zusammen. Die vierte Stufe des Chemnitzer Modells erweitert
das StraBenbahnnetz nach Limbach-Oberfrohna. Mit einer Streckenldnge von

16 Kilometern ist sie eine der umfangreichsten Ausbaustufen innerhalb des
Chemnitzer Modells.

Neue StraBenbahnstrecke
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Limbach-Oberfrohna /" Planung der |
- ' 4 Streckentrasse Der Untersuchungsbereich
ist mit einer fiir die Linienbestimmung
Chemnitzer Stadtteile (Neu)Gestaltung
Réhrsdorf und Wittgens- von attraktiven
dorf sowie die siidlich der Rad- und FuBwe-
Bahntrasse gelegenen gen verkniipft
Teile der Gemeinde Hart-

mannsdorf und der Stadt
Limbach-Oberfrohna

Umsetzung: Die Idee dahinter:

Ergebnis:
Erstellung, Untersuchung Mit Umsetzung der Stufe 4 entsteht eine Auswahl von Varianten
und Abwéagung von Varian- starke Stadt-Umland-Verbindung und die zur weiteren Planungs-
ten zur Gleisfihrung nach Stadt Limbach-Oberfrohna erhélt eine direk- vertiefung und Ubergabe
Limbach-Oberfrohna te und leistungsfahige Schienenanbindung an den Stadtrat zur
an das Stadtgebiet Chemnitz, das Gewerbe- Beschlussfassung

gebiet Chemnitz Center und an den tberre-
gionalen Schienenverkehr (Hauptbahnhof).



DIE LINIENBESTIMMUNG
ALS PROZESS

Im Untersuchungsgebiet sind unterschiedlichste Linienvarianten moglich:

Gleise kdnnen auf eigenen Trassen, Uber bestehende StraBen oder entlang bestehender Wege
gefliihrt werden. Der Auftrag an die Planung heiBt daher, erst einmal machbare Trassenab-
schnitte aufzuzeigen und diese dann zu planerisch sinnvollen Varianten zusammen zu fiihren.

Der Auftrag geht aber dariiber hinaus:

Durch Analysen und Vergleiche werden die verschiedenen Varianten bewertet. Dabei wird flr
jede Variante das gleiche standardisierte Verfahren angewandt. Ziel dieses Vergleichs ist die
Entwicklung von sogenannten Vorzugsvarianten. Diese werden im weiteren Planungsprozess
vertieft untersucht.

Bei der Planung neuer Verkehrs-

anlagen miissen stets viele unter-

schiedliche Aspekte und Belange

betrachtet, beriicksichtigt und

gegeneinander abgewogen wer-

den. Im Projekt erfolgte deshalb eine breite fachliche
Beteiligung, um zu informieren, Fragen an die Planung
aufzunehmen und begriindet zu beantworten.

GRUNDLAGENERMITTLUNG

Mehrstufiges Verfahren zur Linienbestimmung

Arbeitspaket 1
Herausarbeiten von tech-
nisch-méglichen Varianten
auf Grundlage der raum- Arbeitspaket 3
lichen und topographischen
Gegebenheiten sowie
umwelt- und verkehrsplane-

Feinbewertung der aus-
gewahlten Varianten zur
Ermittlung der Vorzugsva-

rischer Eigenschaften fianten 2022
2020 Arbeitspaket 2 Arbeitspaket 4
Auf Basis von abgestimmten Zusammenstellung und
Kriterien sind die zehn Va- Prifung aller Arbeitser-
rianten in einer Grobbewer- gebnisse

tung miteinander verglichen
worden, um daraus vier
Varianten fiir die weitere
Bearbeitung auszuwahlen.



EIN OFFENES VORGEHEN,
DAS INFORMIERT UND EINBINDET

Um eine fundierte Vorzugsvariante zu bestimmen, haben wir den Prozess durch einen mehrstufigen
Informations- und Austauschprozess begleitet.

Damit haben wir folgende Ziele verkniipft:

— Zentrale Akteure aus dem Untersuchungsgebiet konnten sich einbringen

— Biirger:innen konnten sich informieren

— Zu den Zwischen- und Projektergebnissen haben wir inhaltliche Riickmeldungen erhalten und eingearbeitet

Auftaktveranstaltung

8

Vertreter:innen der drei
Arbeitsgruppen: aus Ver-
waltung, Nachbarkom-
munen (Limbach-Ober-
frohna, Hartmannsdorf,
Penig), ansassigen Unter-
nehmen und Vertreter:in-
nen des Stadtrates

el
LJ L

14. Oktober 2020 im
Veranstaltungsraum der
Stadtbibliothek

)

Vorstellung der Projekt-
verantwortlichen und
Darstellung des Prozesses

Legende

@ Wer?

z=z] Wann?

Digitale Arbeitsklausuren

8

Drei Arbeitsgruppen

mit Vertreter:innen aus
Verwaltung, Nachbar-
kommunen (Limbach-
Oberfrohna, Hartmanns-
dorf, Penig), ansassigen
Unternehmen

i
L LJ

Drei digitale Arbeitsklau-
suren jeweils nach jedem
Arbeitspaket

S)

Vor Abschluss des
jeweiligen Arbeitspakets
informierten Projektver-
antwortliche Gber den
Stand des Vorgehens und
die Methodik. Fragen und
Anmerkungen konnten
eingebracht werden.

Formate der
Beteiligung

Ergebnis

Biirgerdialog

)

Vertreter:innen der Stadt
Chemnitz, der beauftrag-
ten Planungsbiiros sowie
des Verkehrsverbunds
Mittelsachsen (VMS) und
der CVAG haben lber das
Vorhaben informiert und
Fragen beantwortet.

e
LJ LJ

4. November 2021 als
hybride Veranstaltung:
Prasenzformat mit Uber-
tragung als Livestream/
Internet sowie im TV-
Programm auf Sachsen
Fernsehen

S)

Blirgerdialog zur Vor-
stellung des aktuellen
Stands der Varianten-
untersuchung: Alle
Blirger:innen waren
eingeladen, ihre Fragen
zum Projekt zu stellen
sowie ihre Anregungen
und Ideen mitzuteilen.
Fragen und Anmerkun-
gen konnten eingebracht
werden und wurden
direkt oder im Nachgang
beantwortet.

— Die mehrstufige Beteiligungsstruktur erhdhte das Verstandnis fiir das Vorgehen und

den Prozess.

— Mit den Hinweisen und Riickmeldungen konnten die Planer:innen das Ergebnis

reflektieren und absichern.

— Die Projektverantwortlichen konnten in den Formaten die fachlichen Zusammenhange
der Planung erklaren, Abwagungen sichtbar machen und Riickmeldungen aufnehmen.
— Allen Beteiligten sei an dieser Stelle fiir die Hinweise und ihr Engagement gedankt.



VON DER BETRACHTUNG DES
UNTERSUCHUNGSRAUMS ...

Wer eine optimale Linienfiihrung fiir die StraBenbahn finden méchte, benétigt ein struktu-
riertes und fundiertes Vorgehen in der Planung: Dazu gehért eine Betrachtung des Unter-
suchungsraums und durch eine Priifung, welche Abschnitte fiir eine Trassenfiihrung in
Frage kommen. Aus diesem Vorgehen leiten sich mégliche Trassenverldufe ab, die in der
weiteren Planung bewertet werden kdénnen.

Das ist der Weg zu moglichen
Trassenverlaufen

Herleiten erster méglicher Trassenabschnitte aus
der Analyse der Raum- und Umweltstruktur

AusschlieBen der Abschnitte, in denen ersichtliche Konflikte
(z. B. mit Schutzgiitern) als unverhéltnismaBig fiir eine StraBenbahn-
filhrung angesehen werden

Bei den iibrig gebliebenen Abschnitten wird gepriift, ob eine
durchgéngige StraBenbahnfiihrung machbar ist.

Im Ergebnis sind Abschnitte benannt, liber die die StraBenbahnlinie
gefiihrt werden konnte.

UNTERSUCHUNGSRAUM IM BLICK

Zur Analyse des Untersuchungsraums haben die Planer:innen verschiedene
Daten herangezogen, die den vorliegenden Raum mit seiner Struktur und
seinen Eigenschaften beschreiben. Um nicht nur den heutigen Stand zu be-
trachten, sind Prognosedaten fiir das Jahr 2030 herangezogen worden.

Eingriffe in
Weiher

Abstande
zu Hoch-
spannungs-
masten

i 1

Nutzung und Flachenplan
— Welche Wohnform ist vorwiegend vorhan-

Umweltplanerische Betrachtung den? Welche Nutzungen pragen das

— Welche Schutzgiiter sind vorhanden? Wo Untersuchungsgebiet? Wie verteilen sich
kénnten Konfliktpotenziale flir Natur und die unterschiedlichen Nutzungsarten auf
Umwelt bestehen? das Untersuchungsgebiet?

Analyse der Raum- und Umweltstruktur

Soziodemografische Daten

— Wo leben Personen? Wo sind Arbeitsplatze? Wo sind
Schulen und Kindergarten? Wo kann man einkaufen?

— Welche Tendenzen gibt es fiir die weitere Entwicklung?
Wie sehen die Daten fir die Zukunft aus?

Gegenwartige und zukiinf-

tige Verkehrsnachfrage

— Wie wird sich der Ver-
kehr entwickeln?

— Mit welchen Verkehrs-
mitteln wird man 2030
unterwegs sein? Und
welchen Platz brauchen
die verschiedenen Ver-
kehrsarten?



... ZU MOGLICHEN VARIANTENVERLAUFEN

Um erste mogliche Varianten zu entwickeln, haben die Planer:innen neben dem Untersuchungsraum wichtige
Randbedingungen betrachtet. Diese ergeben sich aus technischen Bedingungen und umweltplanerischen
Aspekten oder sind Festlegungen aus dem Chemnitzer Modell.

Priifung moglicher Trassenabschnitte:

Eingriffein ¢
Privatgrund-
stiicke

-

Querschnitts-
breite

Eingriffe
in Weiher
und Baume

Technische Parameter

der StraBenbahn

— Gleisabstand, Fahrzeug-
breite, Fahrzeughohe,
anzustrebende Geschwin-
digkeit, Bahnsteiglange,
Mindestabbiegeradius,
nutzbare Mindestbreite

\ Zerschnei-
dung der
Schutzge-

\
\'\ | biete

Geringe Quer-
schnittsbreite,

M Trassenfiihrung infrage kommend
M Trassenflihrung nicht machbar

I, Querschnitts-
breite, Gebaude-

Ungiinstige abriss und
Hohenver- __.. Baumbestinde
haltnisse £+

Baumbestande und

b

ungiinstige Hohen- |

verhaltnisse

Umwelt und Naturschutz
— Schutzglter: Arten
und Biotope, Mensch,
Boden, Wasser,
Klima sowie Kultur-
und Sachglter

Anforderung an die Haltestellen

— Lange (Nutzlange plus Rampenlan-
ge fir eine barrierefreie Nutzung),
Neigung, Verknlipfung mit anderen
Verkehrsarten, Uberquerungen

Weitere Aspekte
— Lage von Hochspannungsleitun-

gen, Lage von Gasleitungen

Randbedingungen

Qualitatsstandards fiir den OPNV

— GebietserschlieBung (z.B. Umgebung,
Verkniipfung mit anderen Verkehrsar-
ten), Reisezeit, Beférderungsqualitat,
heutiges Busangebot

Einfiigen in den Verkehrsraum

— Einordnung StraBenbahn in bestehenden
Raum und bestehende Infrastruktur, Integra-
tion einer neuen Verkehrsanlage, auch mit Ziel
der Starkung des Rad- und FuBverkehrs



— : Leipziger Str., Arthur-Lange-Str.
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Variantenfindung: Die Auswahl der Varianten

— Aus der Fiille der méglichen Trassenabschnitte sind zehn Varianten fiir die Grobbewertung
abgeleitet und ausgewahlt worden.

— Die Machbarkeit der Varianten wurde gepriift und zwingend erforderliche Eingriffe aufgezeigt.

i y

Fiir diese Varianten gilt:
— Eine Fiihrung der StraBenbahn ist machbar.

— Der Effekt flir den Verkehr ist positiv.

— Die Eingriffe in Natur und Umgebung sind vertretbar.

-
h

Variantenvergleich: Die Grobbewertung

— Erste Lageplane sind erstellt. Sie zeigen auf, wie der Verkehrs-
raum gestaltet werden kann.

— Um Varianten fiir die Feinplanung auszuwahlen, wurden
die Varianten nach ausgewogenen, abgestimmten und ob-
jektiven Merkmalen in einer Grobbewertung verglichen.
Eine Bewertungsmatrix bewertete sie nach den verschie-
denen Perspektiven.

— Aus dieser Bewertung konnten die jeweiligen Varianten mit
ihren Eigenschaften und Merkmalen genau beschrieben wer-
den. Die Summe der Bewertung ergibt ein Ranking und damit
einen ersten objektiven Vergleich der erarbeiteten Varianten.
Vier Varianten sind im folgenden Schritt einer Feinbewertung
unterzogen worden.




@ V2: Bornaer Hang, Rohrsdorfer Allee
B V6: Bornaer Hang, Arthur-Lange-Str.
B V7: Bornaer Hang, Solarpark

V8: Bornaer Hang, Leipziger Str.

. Sensivitatsanalyse
W V3: Donauwdrther Str., Chemnitzer Str.
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Variantenbewertung: Die Feinbewertung

— Uberarbeitung und Anpassung der Lageplane, Verfeinerung (beispielsweise um Abbiegespuren und
Haltestellenausgestaltung, Zuwegungen, Parkbuchten, Baumpflanzungen, P&R-Anlagen).

— Auf Basis der Lagepléne fand eine liberschlagige Kostenschatzung statt (Kostenkennwertkatalog fiir
Infrastruktur, Haltestellen, vergleichbarer Bauprojekte und Erfahrungswerte).

— Die Varianten wurden vertiefend zur Grobbewertung nach vier gleichen Perspektiven bewertet. Die
zusatzlichen Informationen sowie die detailliertere Berechnung der Verkehrsnachfrage und Kosten-

schatzung ergeben ein genaueres Bild.
— Die Varianten wurden hinsichtlich ihrer Eigenschaften und Merkmale bewertet: Die Feinbewertung
ermoglichte eine starker quantifizierte Bewertung.

Im Ergebnis der Grob- sowie Feinbewertung konnte eine begriindete
Empfehlung fiir die Vorzugsvarianten erarbeitet werden.

Fahrgast Verkehrsunter- Kommunen Allgemeinheit
nehmen

— Reisezeit — Strecken- — Kostenniveau — Stadtebauliche
— Beforderungs- struktur — Kostenrisiken Aspekte
geschwindigkeit — Strecken- — Beintrachtigung — Streckensensi-
— ErschlieBungs- qualitat des: vitat
wirkung — ErschlieBungs- FuBverkehrs, — Verkehrsemis-
wirkung Radverkehrs, sionen
— Wirtschaft- Kfz-Verkehrs
lichkeit — Planfeststel-
lungsrisiken




EINE VORZUGSVARIANTE ALS EMPFEHLUNG
FUR DIE WEITERE PLANUNG

Beschreibung der Vorzugsvariante im Vergleich zu
anderen untersuchten Varianten

Die Vorzugsvariante bezogen auf das Untersuchungsgebiet

— hat innerhalb des Untersuchungsgebietes eine Lange von 10,2 km.

— bendtigt fiir die Verbindung eine Reisezeit von 18 Minuten.

— bindet die Gemeinde Hartmannsdorf an und bietet somit dort eine gute Anbindung 5249
an die Chemnitzbahn.

— nutzt eine bestehende Trasse auf einem langeren Abschnitt. B

— bendtigt nur geringe Eingriffe in private Grundstiicke und landwirtschaftliche Nutzflachen.

— bietet die Moglichkeit einer Elekirifizierung mit Eisenbahnstrom und fiihrt damit im
Betrieb zu Kosteneinsparungen.

— erreicht 3.400 Einwohner:innen.

— 7.700 Arbeitsplatze werden durch den OPNV angebunden.

— bindet 100 Schulplatze an.

Technische Merkmale und ,Details fiir Wissbegierige“ _
— der Anteil der eingleisigen Strecke betrigt 59%. |77~ Rudon
— der Anteil straBenbiindiger Fiihrung betragt 11%.

— geringste Beeintrachtigung fiir den Kfz-Verkehr.

Meinsdorf

enberg

[
Um eine Linie als begriindete Vorzugsvariante zu bestimmen,
werden verkehrliche, wirtschaftliche, umweltplanerische
sowie stadtplanerische Aspekte beriicksichtigt. Die Vorzugs-

variante ist damit das Ergebnis eines strukturierten Varian-

tenvergleichs. Sie stellt nach Abwagung bestimmter Kriterien

eine optimale Variante dar, wie die StraBenbahn gefiihrt werden kann. Bei gleicher
Eignung sind in dieser Planungsphase auch mehrere Vorzugsvarianten méglich.

Der hier vorgestellte Prozess erfiillt mit den Arbeitspaketen folgende Funktionen.

Der Variantenvergleich:

— identifiziert technisch machbare Linienfithrungen

— schafft eine ausgewogene, nachvollziehbare und
objektive Bewertung

— priift, wie die Randbedingungen eingehalten werden kénnen
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Arbeitsergebnis:
So sehen die erarbeiteten Varianten aus

Der Chemnitzer
Stadtrat hat die
dargestellten

\ Wittgel Varianten fiir die |
' weiteren Planungs- /
stufen im Herbst Aésa-Draisdorf

AT2 Hartmannsdort L}

Wittgens

2022 bestatigt.
Lin 20 v o
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Zwei vorzugswiirdige Trassenvarianten ,

Der Variantenvergleich hat ergeben, dass im Bereich zwischen der

Kreuzung Leipziger StraBe mit der Bornaer StraBBe und der neu zu |
errichtenden Autobahnbriicke zwei Fiihrungen der StraBenbahn-

linie technisch machbar und hinsichtlich der verkehrlichen

Wirkungen gleich sinnvoll sind. Beide Trassenvarianten werden als vorzugswurdige
Trassen angesehen und dem VMS zur weiteren planerischen Vertiefung empfohlen.

Der Stadtrat hat die dargestellten Varianten fiir die weiteren Planungsstufen
im Herbst 2022 bestatigt.

Folgende zwei Fiihrungen kommen in Frage:

— A StraBenbahnfiihrung liber Leipziger/Donauwdrther StraBBe

— B StraBenbahnfiihrung liber den Bornaer Hang

Eine genaue Betrachtung der beiden Teilabschnitte hinsichtlich der verkehrlichen,
wirtschaftlichen, umweltplanerischen und stadtplanerischen Aspekte hat ergeben:
Beide Flihrungen weisen gleich viele positive Merkmale auf. Eine Empfehlung fir
eine Variante kann daher nicht ausgesprochen werden, so dass zwei Varianten
Eingang in den weiteren Planungsprozess finden. Durch die Schritte der Varianten-
findung, Variantenvergleich und Variantenbewertung ist eine Grundlage fiir den wei-
teren Planungsprozess flir den Bereich sidlich der Autobahn 4 geschaffen worden.



e —
DIE STUFEN DER PLANUNG

Projektstand

— Die Gesamtstrecke ist in fiinf Abschnitte unterteilt.
Diese heiBen ,,Planfeststellungsabschnitte*

— Der erste Abschnitt beinhaltet den Bereich der zukiinftigen StraBenbahntrasse im
Stadtzentrum von Chemnitz, beginnend vom Falkeplatz iiber die TheaterstraBe
bis zur Einmiindung HartmannstraBe, weiter in der HartmannmannstraBe bis zur
Kreuzung mit der Leipziger StraBe.

— Komplettiert wird die neue Trasse durch die Anbindung an die vorhandene StraBen-
bahntrasse in der StraBe der Nationen in Héhe der BriickenstraBBe und iiber die
TheaterstraBe im Bereich des Falkeplatzes.

b 4

Machbarkeitsuntersuchung

— Die Linienuntersuchung ist der erste Schritt einer Planung. Danach folgen weitere feste Schritte
im Planungsprozess.

b 4

Vorplanung

— In dieser Planungsstufe werden verschiedene Lésungsvarianten zur Einordnung der StraBenbahntrasse in den
StraBenraum untersucht und untereinander verglichen.

b 4

Entwurfs- und Genehmigungsplanung

— In der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wird die abgeschlossene und von den politischen Gremien
bestatigte Vorplanungsvariante weitervertieft, die erforderlichen Untersuchungen und Gutachten erstellt und
anschlieBend in die Genehmigungsplanung umgesetzt. Auf der Basis vorgenannter Unterlagen wird die
Genehmigung (Planfeststellung) beantragt.

b 4

Ausfithrungsplanung, Ausschreibung und Vergabe

— Hier wird die Planung weiter vertieft sowie Festlegungen und Anpassungen aus der Planfeststellung eingear-
beitet, so dass in der Planung alle erforderlichen Angaben fiir die Ausschreibung und die anschlieBende
Bauphase enthalten sind. Bevor die Bauarbeiten starten, werden die Bauleistungen europaweit ausgeschrie-
ben und als Auftrage vergeben

b 4

Bauausfithrung und Inbetriebnahme

— In der Bauausfiihrung wird von den Bauarbeitern und Handwerkern entsprechend der erstellten Planen gebaut
und die Planung in die Realitdt umgesetzt. Nach der Fertigstellung und Abnahme der Bauarbeiten kann der Be-
trieb mit den Bahnen der CVAG und der City-Bahn Chemnitz GmbH auf dem jeweils fertiggestellten Abschnitt
aufgenommen werden.




SO GEHT DIE PLANUNG WEITER

Der Erlauterungsbericht zur Linien-
bestimmung ist abgeschlossen und
steht auf www.chemnitz.de zur Verfiigung.

Der Stadtrat hat diskutiert und entschieden,
dem Vorschlag zu folgen.

Die VMS GmbH wird die weitere, vertiefende
Planung iibernehmen.
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